Burmistrz Miedzyrzecza
ul. Rynek 1
66-300 Miedzyrzecz

Miedzyrzecz, dnia 02.12.2021 r.
Nr WFB.3120.5.25.2021
[wykreslenie]
[wykreslenie]
[wykreslenie]

Interpretacja indywidualna

Burmistrz Miedzyrzecza dziatajac na podstawie art. 14j§ 1, art. 14 b, art. 14 ¢, art. 14
k § 1 ustawy z dnia 1997 roku Ordynacja podatkowa (t. j. Dz. U. z 2021 r. poz. 1540) oraz art.
7 ust. 1 pkt 1 lit. a ustawy z dnia 12 stycznia 1991 roku o podatkach i optatach lokalnych (t. .
Dz. U. z 2019 r. poz. 1170 z pdin. zm.), w zwigzku z wnioskiem [wykreslenie] z dnia
16.09.2021 r. (data wptywu 20.09.2021 r.) o wydanie interpretacji przepisow prawa

podatkowego w zakresie podatku od nieruchomosci,

postanawia

1. Stanowisko Whnioskodawcy, iz grunty i budowle wchodzace w sktad bocznicy kolejowej
[wykreslenie] podlegajg zwolnieniu z opodatkowania podatkiem od nieruchomosci na mocy
przepisu art. 7 ust. 1 pkt 1 ustawy o podatkach i optatach lokalnych w brzmieniu
obowigzujgcym od 1 stycznia 2017 roku, gdyz stanowig infrastrukture kolejowa

i sg udostepniane licencjonowanemu przewoznikowi kolejowemu, uznac za prawidtowe.

2. Stanowisko Wnioskodawcy, iz zwolnieniu w podatku od nieruchomosci z przepisu art. 7
ust. 1 pkt 1 ustawy o podatkach i optatach lokalnych podlegajg cate dziatki ewidencyjne,

na ktdrych znajduja sie elementy infrastruktury kolejowej, uzna¢ za prawidtowe.

Uzasadnienie

Whnioskiem z dnia 20.09.2021 r. [wykreslenie] zwrdcita sie wydanie, w jej
indywidualnej sprawie, interpretacji przepisow prawa podatkowego dotyczacej art. 7 ust. 1

pkt 1 ustawy o podatkach i optatach lokalnych.



W przedmiotowym wniosku [wykreslenie] przedstawita nastepujacy stan

faktyczny/zdarzenie przyszte:

Podstawowym przedmiotem dziatalnosci wnioskodawcy jest produkcja cementu.
W celu zagwarantowania sprawnego transportu wyprodukowanych towaréw, [wykreslenie]
przy stacji przesypowej w [wykreslenie] posiada bocznice kolejowg [wykreslenie], ktora
odgatezia sie na szlaku [wykreslenie] nr [wykreslenie] w km [wykreslenie] linii kolejowej

nr [wykreslenie].

Bocznice kolejowg tworzg tory o normalnej szerokosci, tj. o rozstawie 1435 mm, ktére nie
sg wykorzystywane do przewozu oséb. Uktad torowy bocznicy obejmuje tory zdawczo-
odbiorcze (tj. tory do wyznaczonego punktu, tzw. punktu zdawczo-odbiorczego) oraz tory
manewrowe. Jednoczesnie w ewidencji Srodkéw trwatych [wykreslenie] wszystkie elementy

sktadowe bocznicy kolejowej ujete sg w jednym $rodku trwatym.

[wykreslenie] zawarta z licencjonowanym przewoznikiem kolejowym umowe bocznicows,
okreslajagcg warunki eksploatacji bocznicy kolejowej [wykreslenie]. Licencjonowany
przewoznik  kolejowy  obstuguje bocznice kolejowa [wykreslenie] poprzez
podstawianie/odbieranie sktadéw préznych oraz tadownych wagondéw na/z punktu zdawczo-
odbiorczego zlokalizowanego na obszarze bocznicy [wykreslenie]. W konsekwencji ruch
kolejowy na bocznicy pomiedzy stacjg [wykreslenie] a punktem zdawczo-odbiorczym
na bocznicy moze wykonywac jedynie licencjonowany przewoznik kolejowy. Natomiast
przemieszczanie wagonow z rozmontowanych pociggdw z punktu zdawczo-odbiorczego
na punkty fadunkowe znajdujgce sie poza torami zdawczo-odbiorczymi jest dokonywane
przez [wykreslenie] (manewry poza torami zdawczo-odbiorczymi sg wykonywane przez

pracownikéw wnioskodawcy).

Dodatkowo w celu ustalenia zasad i organizacji bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego
na bocznicy opracowano Regulamin pracy bocznicy kolejowej [wykreslenie]. Wskazany
regulamin zostat uzgodniony =z Zarzadcg Infrastruktury kolejowej [wykreslenie],
za posrednictwem ktérego bocznica kolejowa [wykreslenie] zostata potgczona z siecig

kolejowga [wykreslenie].

Bocznica kolejowa potozona jest na kilku dziatkach ewidencyjnych. Obszar gruntéw zajetych
bezposrednio przez elementy infrastruktury kolejowej na tych dziatkach zajmuje cato$é

powierzchni dziatek ewidencyjnych.



[wykreslenie] zamierza wykorzystywac bocznice kolejowg w opisany powyzej sposdb takze

w przysztosci.

W zwigzku z przedstawionym powyiej opisem stanu faktycznego/zdarzenia

przysztego [wykreslenie] zadata pytania:

1. Czy grunty i budowle wchodzace w sktad bocznicy kolejowej [wykreslenie],

stanowigce infrastrukture kolejowa, ktéra jest udostepniana licencjonowanemu
przewoznikowi kolejowemu, podlegajg zwolnieniu z opodatkowania podatkiem
od nieruchomosci z przepisu art. 7 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 12 stycznia 1991 roku
o podatkach i optatach lokalnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1170; dalej UPiOL)?

Czy zwolnienie w podatku od nieruchomosci z przepisu art. 7 ust. 1 pkt 1 UPiOL
obejmuje cate dziatki ewidencyjne, na ktdrych znajdujg sie elementy infrastruktury

kolejowej?

Stanowisko [wykreslenie] w sprawie oceny prawnej zaistniatego stanu
faktycznego/

zdarzenia przysztego:

1.

2.

Ad.1

Grunty i budowle wchodzace w sktad bocznicy kolejowej [wykreslenie] podlegaja
zwolnieniu z opodatkowania podatkiem od nieruchomosci na mocy przepisu art. 7
ust. 1 pkt 1 UPiOL w brzmieniu obowigzujgcym od dnia 1 stycznia 2017 roku, gdyz
stanowig infrastrukture kolejowg i sg udostepniane licencjonowanemu
przewoznikowi kolejowemu.

Zwolnieniu w podatku od nieruchomosci z przepisu art. 7 ust. 1 pkt 1 UPiOL podlegaja

cate dziatki ewidencyjne, na ktérych znajdujg sie elementy infrastruktury kolejowej.

Uzasadnienie stanowiska Wnioskodawcy

Zgodnie z nowym brzmieniem przepisu art. 7 ust. 1 pkt 1 UPiOL, obowigzujgcym

od dnia 1 stycznia 2017 roku, zwalnia sie od podatku od nieruchomosci grunty, budynki

i budowle wchodzqce w sktad infrastruktury kolejowej w rozumieniu przepisow o transporcie

kolejowym, ktdra:

a) jest udostepniana przewoznikom kolejowym lub



https://sip.lex.pl/#/search-hypertext/16793992_art(7)_2?pit=2021-09-28

b) jest wykorzystywana do przewozu osob, lub

c) tworzy linie kolejowe o szerokosci torow wiekszej niz 1435 mm.

Zwolnienia podatkowe stanowig wyjgtek od zasady rownosci i powszechnosci obowigzku
podatkowego, a co za tym idzie powinny by¢ interpretowane S$cisle. Z uwagi na fakt,
iz bocznice kolejowa [wykreslenie] tworzg linie kolejowe o standardowej szerokosci torow
1435 mm, zwolnienie przedmiotowych obiektéw z podatku od nieruchomosci na podstawie
przepisu art. 7 ust. 1 pkt 1 UPiOL bedzie mozliwe po tgcznym spetnieniu nastepujgcych
przestanek:

a) grunty, budynki i budowle muszg stanowi¢ elementy wchodzace w sktad
infrastruktury kolejowej zgodnie z ustawga z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie
kolejowym,

b) infrastruktura kolejowa jest udostepniana przewoznikom kolejowym Ilub stuzy
do przewozu oséb.

W celu ustalenia zakresu przedmiotowego zwolnienia nalezy zatem w pierwszej kolejnosci
okresli¢ elementy wchodzace w skfad infrastruktury kolejowej na podstawie UTK. Zgodnie
z przepisem art. 4 pkt 1 UTK przez infrastrukture kolejowa nalezy rozumieé elementy

okreslone w zatgczniku nr 1 do ustawy.

Natomiast zgodnie z zatgcznikiem nr 1 do UTK w sktad infrastruktury kolejowej wchodza

nastepujgce elementy, pod warunkiem ze tworzg czes¢ linii kolejowej, bocznicy kolejowej lub

innej drogi kolejowej, lub sg przeznaczone do zarzgdzania nimi, obstugi przewozu oséb lub

rzeczy, lub ich utrzymania:

1) tory kolejowe, w tym rozjazdy i skrzyzowania toréw, wchodzgce w ich sktad szyny, szyny
ztobkowe, kierownice, odbojnice, prowadnice, zwrotnice, krzyzownice i inne elementy
rozjazdow, podktady kolejowe i przytwierdzenia, drobne elementy nawierzchni kolejowej,

podsypka w tym ttuczen i piasek;

2) obrotnice i przesuwnice;

3) podtorze, w szczegdlnosci nasypy i przekopy, systemy kanatéw i rowéw odwadniajacych,
rowy murowane, Sciany ostonowe, roslinnos¢ posadzona w celu ochrony skarp;

4) obiekty inzynieryjne: mosty, wiadukty, przepusty i inne konstrukcje mostowe, tunele,

przejscia nad i pod torami, mury oporowe i umocnienia skarp;



5) nastawnie, urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym, w tym urzadzenia zabezpieczajace,
sygnalizacyjne i facznosciowe na szlaku, w stacjach i stacjach rozrzagdowych, urzadzenia
stuzagce do wytwarzania, przetwarzania i dystrybucji pradu elektrycznego do celow
sygnalizacji i tgcznosci; budynki, w ktérych takie urzadzenia lub instalacje sie znajdujg;
przytorowe urzgdzenia kontroli bezpiecznej jazdy pociggdw i wykrywania standw awaryjnych
w przejezdzajacym taborze; hamulce torowe; urzagdzenia do ogrzewania rozjazddw;

6) perony wraz z infrastrukturg umozliwiajgcg dotarcie do nich pasazerom, pieszo lub
pojazdem, z drogi publicznej lub dworca kolejowego;

7) rampy towarowe, w tym w terminalach towarowych, wraz z drogami dowozu i odwozu
towardéw do drég publicznych;

8) drogi technologiczne i przejscia wzdtuz toréw, mury ogradzajgce, zywoptoty, ogrodzenia,
pasy przeciwpozarowe, zastony odsniezne;

9) przejazdy kolejowo-drogowe i przejScia w poziomie szyn, w tym urzadzenia i systemy
stuzace zapewnieniu bezpieczenstwa ruchu drogowego i pieszego;

10) systemy oswietleniowe do celéw ruchu kolejowego i bezpieczenstwa;

11) urzadzenia przetwarzania i rozdziatu energii elektrycznej na potrzeby zasilania
trakcyjnego: podstacje, kable zasilajgce pomiedzy podstacjami i przewodami jezdnymi, siec¢
trakcyjna wraz z konstrukcjami wsporczymi, trzecia szyna z konstrukcjami wsporczymi;

12) grunty, oznaczone jako dziatki ewidencyjne, na ktdorych znajdujg sie elementy

wymienione w pkt 1-11.

Podkreslenia wymaga fakt, iz nowy zakres zwolnienia z podatku od nieruchomosci
infrastruktury kolejowej oraz nowe brzmienie definicji ustawowej infrastruktury kolejowe;j
zostaty wprowadzone ustawg z dnia 16 listopada 2016 roku o zmianie ustawy o transporcie
kolejowym oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. z 2016 r. poz. 1923; dalej Ustawa
zmieniajgca UTK). Zgodnie z uzasadnieniem do Ustawy zmieniajacej UTK w wyniku
przedmiotowej zmiany dostosowano brzmienie przepisu art. 7 ust. 1 pkt 1 UPiOL do zmiany
poje¢ stanowigcych w UTK. Ponadto zaproponowana zmiana miata na celu dostosowanie
przedmiotowego zwolnienia do zwolnienia dotyczgcego transportu kolejowego, poprzez
objecie zwolnieniem réwniez budynkdw, np. nastawni kolejowych.

Dodatkowo nalezy réwniez wskazaé, ze celem regulacji wprowadzonych za pomocg Ustawy
zmieniajgcej UTK byto dostosowanie krajowych norm prawnych w zakresie transportu
kolejowego do zmiany prawa Unii Europejskiej wprowadzonej postanowieniami dyrektywy

Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 roku w sprawie



utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego (Dz. Urz. UE L 343 z 14.12.2012,
str. 32).
Natomiast bocznica kolejowa definiowana jest w przepisie art. 4 pkt 10 UTK, zgodnie
z ktérym przez bocznice kolejowg nalezy rozumieé wyznaczong przez zarzadce infrastruktury
droge kolejowg, potgczong bezposrednio lub posrednio z linia kolejowg, stuzaca
do wykonywania czynnosci tadunkowych, utrzymaniowych lub postoju pojazddw kolejowych
albo przemieszczania i wtgczania pojazdéw kolejowych do ruchu po sieci kolejowe;j.
Na podstawie powyziszego nalezy stwierdzié, iz bocznica kolejowa [wykreslenie], z uwagi
na potgczenie z linig kolejowg oraz sposéb wykorzystywania stanowi bocznice kolejowaq
na gruncie UTK, a w konsekwencji, z uwagi na regulacje wprowadzone Ustawg zmieniajgca
UTK, stanowi obecnie réwniez infrastrukture kolejowg (w stanie prawnym do dnia
31 grudnia 2016 roku bocznice kolejowe nie stanowity infrastruktury kolejowej). Tym samym
zostata spetniona pierwsza przestanka dla objecia bocznicy kolejowej [wykreslenie]
zwolnieniem, o ktdrym mowa w przepisie art. 7 ust. 1 pkt 1 UPiOL.
W ramach kolejnej przestanki ,udostepniana przewoznikom kolejowym”, w opinii
[wykreslenie], nowe brzmienie zwolnienia w zakresie pojecia , udostepniania” powinno by¢
interpretowane jako odnoszgce sie do czynnosci faktycznej. Nalezy bowiem zderzy¢ ze sobg
obecnie i poprzednio obowigzujgcg regulacje w tym zakresie, mianowicie:

e ,jest obowigzany do jej udostepniania” (poprzedni stan prawny),

e jest udostepniana” (aktualny stan prawny).
Jednoczesnie, udostepnianie musi nastgpic na rzecz przewoznikéw kolejowych, czyli, zgodnie
z definicjg zawartg w art. 4 pkt 9 UTK, na rzecz przedsiebiorcéw uprawnionych na podstawie
licencji do wykonywania przewozéw kolejowych lub Swiadczenia ustugi trakcyjne;j.
W konsekwencji nalezy stwierdzi¢, iz zamiarem ustawodawcy byta zmiana zakresu tegoz
warunku zwolnienia dla infrastruktury kolejowej. Biorgc pod uwage dotychczasowy sposéb
wyktadni zakresu zwolnienia nalezy dojs¢ do konkluzji, iz obecnie faktyczne udostepnianie
infrastruktury kolejowej poprzez umozliwienie innemu podmiotowi wjazdu/przejazdu przez
bocznice kolejowg wypetnia warunki zwolnienia. Nalezy zatem stwierdzi¢, ze bocznica
kolejowa, na ktérg wjezdza licencjonowany przewoznik kolejowy spetnia warunki zwolnienia,
gdyz w ramach obstugi bocznicy przewoznik podstawia/odbiera sktady prézne oraz tadowne
wagondw na/z punktu zdawczo-odbiorczego, a czynnosci polegajgce na zatadowaniu

wagondw sg wykonywane przez [wykreslenie] poza torami zdawczo-odbiorczymi.



Stanowisko [wykreslenie] znajduje potwierdzenie w bogatej linii orzeczniczej
wojewoddzkich sgddéw administracyjnych oraz Naczelnego Sadu Administracyjnego.

Bioragc pod uwage powyzsze [wykreslenie] stoi na stanowisku, iz bocznica kolejowa
[wykreslenie] jest udostepniana podmiotowi zewnetrznemu — licencjonowanemu
przewoznikowi kolejowemu, wykonujgcemu przejazdy po infrastrukturze bocznicowej
[wykreslenie] w ramach umowy bocznicowej po torach zdawczo-odbiorczych. Tym samym
nalezy stwierdzi¢, iz bocznica kolejowa [wykreslenie] wypetnia rowniez drugg przestanke dla
objecia zwolnieniem z podatku od nieruchomosci z przepisu art. 7 ust. 1 pkt 1 UPiOL — jest

udostepniana przewoznikom kolejowym.

Ad. 2

W obecnym stanie prawnym oprdcz budowli objete zwolnieniem z przepisu art. 7 ust.
1 pkt 1 UPIOL mogga zosta¢ rowniez budynki i grunty wchodzgce w sktad infrastruktury
kolejowej. Przy czym w zakresie gruntéw, ktére miaty podlegac przedmiotowemu zwolnieniu
ustawodawca nie odnidst sie do sposobu kwalifikacji gruntéw i budynkow. Z tego wzgledu,
w ocenie [wykreslenie], w zakresie gruntéw, wchodzgcych w sktad infrastruktury kolejowej,
nalezy odnies¢ sie do definicji infrastruktury kolejowej z UTK. Zgodnie z pkt 12 zatgcznika

nrldo UTK w sktad infrastruktury kolejowej wchodzg grunty, oznaczone jako dziafki

ewidencyjne, na ktdrych znajdujg sie elementy wymienione w pkt 1-11.

Nalezy rowniez zwréci¢ uwage, iz z przepisu art. 7 ust. 1 UPIOL wykreslono zapis,
iz zwolniona jest tylko cze$é¢ gruntédw, ktéra jest faktycznie zajeta przez elementy
infrastruktury kolejowe;.

Na podstawie powyzszego nalezy stwierdzi¢, iz gruntami wchodzgcymi w sktad infrastruktury
kolejowej sg grunty, okreslone jako dziatki ewidencyjne ma ktérych znajdujg sie elementy
wskazane w pkt 1-11 zatgcznika nr 1. W konsekwencji przez infrastrukture kolejowa nalezy
rozumiec caty dziatke ewidencyjng, na ktdrej znajdujg sie elementy infrastruktury kolejowej,
bez wzgledu na sposéb jej zaklasyfikowania w ewidencji.

W opinii [wykreslenie] przy wyktadni gruntéw wchodzgcych w sktad infrastruktury kolejowej
nalezy zastosowac jezykowg wykfadnie pkt 12 zatgcznika nr 1 do UTK, a zwolnieniu
na podstawie art. 7 ust. 1 pkt 1 UPiOL bedzie podlegac cata dziatka ewidencyjna, na ktérej
znajdujg sie budowle i budynki infrastruktury kolejowej, a nie tylko czes¢ gruntu faktycznie
zajeta pod infrastrukture kolejowa. Przy czym dziatke ewidencyjng nalezy rozumieé zgodnie

z definicjg zawartg § 9 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa



z dnia 29 marca 2001 roku w sprawie ewidencji gruntéw i budynkéw (Dz. U. z 2016 r. poz.
1034), zgodnie z ktdrg dziatke ewidencyjnq stanowi ciggty obszar gruntu, potozony
w granicach jednego obrebu, jednorodny pod wzgledem prawnym, wydzielony z otoczenia
za pomocaq linii granicznych.

Tym samym, zasadne jest stanowisko, iz cate dziatki ewidencyjne, na ktérych znajdujg sie
budowle infrastruktury kolejowej podlegajg zwolnieniu z podatku od nieruchomosci

w przedstawionym stanie faktycznym/opisie zdarzenia przysztego.

Jednoczesnie, zgodnie z zatgcznikiem nr 6 do wskazanego powyzej rozporzgdzenia Ministra
Rozwoju Regionalnego i Budownictwa z dnia 29 marca 2001 roku w sprawie ewidencji
gruntéw i budynkéw do terenéw kolejowych zalicza sie grunty zajete pod budowle i inne
urzadzenia przeznaczone do wykonywania i obstugi ruchu kolejowego: torowiska kolejowe,
stacje, rampy, magazyny, bocznice kolejowe itp. Tym samym, zasadne jest stanowisko,
iz cate dziatki ewidencyjne, na ktdérych znajduja sie budowle infrastruktury kolejowej
podlegajgce zwolnieniu z podatku od nieruchomosci w przedstawionym stanie

faktycznym/opisie zdarzenia przysztego.

Roéwniez w tym przypadku stanowisko wnioskodawcy, odnosnie zwolnienia catej
dziatki ewidencyjnej, znajduje potwierdzenie w licznych wyrokach wojewddzkich sgdéw
administracyjnych oraz Naczelnego Sadu Administracyjnego.

Zasadnos¢ objecia przedmiotowym zwolnieniem z podatku od nieruchomosci

bocznicy kolejowej [wykreslenie] nie powinna budzi¢ zatem jakichkolwiek watpliwosci.

Po rozpatrzeniu stanowiska wnioskodawcy organ podatkowy zwazyt, co nastepuje:

W mysl art. 14 b § 1 i art. 14 j ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 roku Ordynacja
podatkowa (t. j. Dz. U. z 2021 r. poz. 1540) Dyrektor Biura Krajowej Informacji Podatkowej,
a w zakresie swojej wtasciwosci wéjt, burmistrz (prezydent miasta), starosta lub marszatek
wojewddztwa na pisemny wniosek zainteresowanego, wydaje, w jego indywidualnej
sprawie, pisemng interpretacje przepisdw prawa podatkowego. Zgodnie z art. 14 b § 3
Ordynacji podatkowe] sktadajgcy wniosek o wydanie interpretacji indywidualnej obowigzany
jest do wyczerpujgcego przedstawienia zaistniatego stanu faktycznego albo zdarzenia
przysztego oraz do przedstawienia wiasnego stanowiska w sprawie oceny prawnej tego
stanu faktycznego albo zdarzenia przysztego. W orzecznictwie sgddéw administracyjnych

ugruntowany jest poglad, ze organ wydajacy interpretacje dokonuje jedynie oceny prawnej



przedstawionego przez wnioskodawce stanu, bez mozliwosci jego modyfikowania, czy tez
prowadzenia postepowania dowodowego w trybie przepisow dziatu IV Ordynacji
podatkowej. Wobec powyziszego, interpretacja moze dotyczyé wytgcznie stanu
przedstawionego we wniosku, gdyz organ nie prowadzi zadnego postepowania

dowodowego, nie ocenia tez wiarygodnosci danych przedstawionych we wniosku.

Zgodnie z art. 7 ust. 1 pkt 1 UPiOL (w obowigzujagcym brzmieniu od dnia 1 stycznia
2017 roku) zwalnia sie od podatku od nieruchomosci grunty, budynki i budowle wchodzace

w sktad infrastruktury kolejowej w rozumieniu przepisdw o transporcie kolejowym, ktéra:

a) jest udostepniana przewoznikom kolejowym lub

b) jest wykorzystywana do przewozu oséb, lub

c) tworzy linie kolejowe o szerokosci toréw wiekszej niz 1435 mm.

Powotany przepis stanowi, ze aby sktadniki majatku mogty byé objete zwolnieniem od
podatku od nieruchomosci muszg spetnia¢ dwie przestanki: stanowi¢ grunt, budynek lub
budowle wchodzgcg w sktad infrastruktury kolejowej w rozumieniu przepiséw ustawy
o transporcie kolejowym i jednocze$nie infrastruktura ta musi by¢ udostepniana
przewoznikom kolejowym. W ramach pierwszej z przestanek przepis ten odsyta
jednoznacznie do ustawy o transporcie kolejowym. Stosownie do art. 4 pkt 1 tej ustawy
przez infrastrukture kolejowa nalezy rozumiec elementy okreslone w zatgczniku 1 do ustawy.
Z kolei zatacznik ten wskazuje, ze w sktad infrastruktury kolejowej wchodzg nastepujgce
elementy, pod warunkiem ze tworzg czes$¢ linii kolejowej, bocznicy kolejowej lub innej drogi
kolejowej, lub sg przeznaczone do zarzgdzania nimi, obstugi przewozu oséb lub rzeczy, lub
ich utrzymania:

1) tory kolejowe, w tym rozjazdy i skrzyzowania toréw, wchodzgce w ich sktad szyny, szyny
ztobkowe, kierownice, odbojnice, prowadnice, zwrotnice, krzyzownice i inne elementy
rozjazdow, podktady kolejowe i przytwierdzenia, drobne elementy nawierzchni kolejowej,

podsypka w tym ttuczen i piasek;

2) obrotnice i przesuwnice;

3) podtorze, w szczegdlnosci nasypy i przekopy, systemy kanatéw i rowéw odwadniajacych,
rowy murowane, Sciany ostonowe, roslinnos¢ posadzona w celu ochrony skarp;

4) obiekty inzynieryjne: mosty, wiadukty, przepusty i inne konstrukcje mostowe, tunele,

przejscia nad i pod torami, mury oporowe i umocnienia skarp;


https://sip.lex.pl/#/search-hypertext/16793992_art(7)_2?pit=2021-09-28

5) nastawnie, urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym, w tym urzadzenia zabezpieczajace,
sygnalizacyjne i facznosciowe na szlaku, w stacjach i stacjach rozrzagdowych, urzadzenia
stuzagce do wytwarzania, przetwarzania i dystrybucji pradu elektrycznego do celow
sygnalizacji i tgcznosci; budynki, w ktérych takie urzadzenia lub instalacje sie znajdujg;
przytorowe urzgdzenia kontroli bezpiecznej jazdy pociggdw i wykrywania standw awaryjnych
w przejezdzajacym taborze; hamulce torowe; urzagdzenia do ogrzewania rozjazddw;
6) perony wraz z infrastrukturg umozliwiajgcg dotarcie do nich pasazerom, pieszo lub
pojazdem, z drogi publicznej lub dworca kolejowego;
7) rampy towarowe, w tym w terminalach towarowych, wraz z drogami dowozu i odwozu
towardéw do drég publicznych;
8) drogi technologiczne i przejscia wzdtuz toréw, mury ogradzajgce, zywoptoty, ogrodzenia,
pasy przeciwpozarowe, zastony odsniezne;
9) przejazdy kolejowo-drogowe i przejScia w poziomie szyn, w tym urzadzenia i systemy
stuzace zapewnieniu bezpieczenstwa ruchu drogowego i pieszego;
10) systemy oswietleniowe do celéw ruchu kolejowego i bezpieczenstwa;
11) urzadzenia przetwarzania i rozdziatu energii elektrycznej na potrzeby zasilania
trakcyjnego: podstacje, kable zasilajgce pomiedzy podstacjami i przewodami jezdnymi, siec¢
trakcyjna wraz z konstrukcjami wsporczymi, trzecia szyna z konstrukcjami wsporczymi;
12) grunty, oznaczone jako dziatki ewidencyjne, na ktdorych znajdujg sie elementy
wymienione w pkt 1-11.

W opisanym stanie faktycznym/zdarzeniu przysztym [wykreslenie] wskazata, ze przy

stacji przesypowej w [wykreslenie] posiada bocznice kolejowg [wykreslenie] (...).

Bocznicg kolejowa zgodnie z art. 4 pkt 10 ustawy o transporcie kolejowym jest
wyznaczona przez zarzadce infrastruktury droga kolejowa, potgczona bezposrednio lub
posrednio z linia kolejowg, stuzgca do wykonywania czynnosci fadunkowych,
utrzymaniowych lub postoju pojazdéw kolejowych albo przemieszczania i wiaczania

pojazddéw kolejowych do ruchu po sieci kolejowe;j.

W orzecznictwie sgdow administracyjnych dotyczagcym problematyki bocznicy
kolejowej do infrastruktury kolejowej, rozwazanej w kontekscie ustawy o transporcie
kolejowym i zawartych w niej definicjach wskazano, ze bocznicg jest czes¢ sieci kolejowej
spetniajgca pewne istotne funkcje z punktu widzenia ruchu kolejowego wraz z urzgdzeniami

technicznymi pozwalajgcymi na prowadzenie takze ruchu kolejowego. Podkreslano takze,
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ze bocznica kolejowa w znaczeniu funkcjonalnym przeznaczona jest do wykonywania
zatadunku i wytadunku wagonow lub wykonywania czynnosci utrzymaniowych pojazdéw
kolejowych lub postoju pojazdéw kolejowych oraz przemieszczania i wigczania pojazdéw
kolejowych do ruchu po sieci kolejowe]. Celem gospodarczym bocznic kolejowych jest zatem
wspieranie ruchu kolejowego odbywajgcego sie w obrebie linii kolejowych.

Bez watpienia zatem bocznica kolejowa stanowi element infrastruktury kolejowej
W rozumieniu przepiséw ustawy o transporcie kolejowym.

Drugg z przestanek zwolnienia jest kwestia udostepniania infrastruktury kolejowej
przewoznikom kolejowym.

Z analizy konstrukgji art. 7 ust. 1 pkt 1 lit. a UPiOL wynika, ze przy wyktadni pojecia
»jest udostepniana” nie jest wymagane sieganie do ustawy o transporcie kolejowym. Przepis
ten w brzmieniu zmienionym z dniem 1 stycznia 2017 roku odsyta do ustawy o transporcie
kolejowym, ale w $cisle wskazanym w tym przepisie zakresie, tj. przyjecia znaczenia ,,grunty,
budynki i budowle wchodzace w skfad infrastruktury kolejowej” takiego jakie zostato nadane
w tej ustawie. Natomiast w procesie wyktadni pojecia ,jest udostepniana” nie jest
wymagane sieganie do ustawy o transporcie kolejowym. Przestanke te nalezy interpretowac
literalnie, w oparciu o gramatyczne brzmienie przepisu, uwzgledniajac przyjete w jezyku
polskim znaczenie stowa ,udostepniana”. Zgodnie ze Stownikiem Jezyka Polskiego PWN
,udostepni¢ — udostepnia¢” oznacza ufatwié kontakt z czyms$ lub umozliwi¢ korzystanie
z czego$. Wobec tego chodzi o faktyczny sposéb wykorzystania infrastruktury kolejowe;j.
Oznacza to, ze skoro ze stanu faktycznego/zdarzenia przysztego we wniosku o wydanie
interpretacji wynika, ze [wykreslenie] zawarta z licencjonowanym przewoznikiem kolejowym
umowe bocznicowg, okres$lajgcg warunki eksploatacji bocznicy kolejowej [wykreslenie],
to nalezy przyjaé, ze dana infrastruktura jest udostepniana i tym samym drugi z warunkéw
zwolnienia zostat spetniony.

Zgodnie z przyjetq linig orzecznictwa Naczelnego Sadu Administracyjnego zwolnieniu
na gruncie art. 7 ust. 1 pkt 1 UPiOL podlega powierzchnia catej dziatki ewidencyjnej, nawet
jezeli tylko czes¢ jest zajeta na infrastrukture kolejowg. W odniesieniu do gruntow, ktére
miatyby podlegaé przedmiotowemu zwolnieniu ustawodawca nie odnidst sie do sposobu
kwalifikacji gruntéw w ewidencji gruntéw i budynkdw. Z tresci przepisu art. 7 ust. 1 pkt 1
ustawy wykreslono zapis, ze zwolniona jest tylko cze$é gruntow, ktdra jest faktycznie zajeta
na elementy infrastruktury kolejowej. Z tego wzgledu przez infrastrukture kolejowga rozumiec

nalezy catg dziatke ewidencyjng, na ktdrej znajdujg sie elementy infrastruktury kolejowej,
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bez wzgledu na sposdb zakwalifikowania jej w ewidencji. Na podstawie tego przepisu w
brzmieniu obowigzujgcym od dnia 1 stycznia 2017 roku przedmiotowemu zwolnieniu
podlega cata dziatka ewidencyjna, na ktérej znajduja sie budowle i budynki infrastruktury
kolejowej, a nie tylko te czesci, ktdre zostaty faktycznie zajete pod budowle infrastruktury
kolejowej. Stanowisko to jest uprawnione z uwagi na jednoznaczne wskazanie w tym
przepisie gruntow jako przedmiotu zwolnienia oraz rezygnacja z warunku zajecia tych
gruntow pod budowle infrastruktury kolejowe;.

Uwzgledniajgc powyzsze stanowiska [wykreslenie] w zakresie pytania nr 1 i pytania nr
2 wniosku o wydanie interpretacji przepisow prawa podatkowego w zakresie podatku

od nieruchomosci nalezy uznac za prawidfowe.

Niniejsza interpretacja udzielona jest przez organ podatkowy w oparciu o przepisy
prawa podatkowego obowigzujgce na dzied wydania interpretacji i dotyczy stanu
faktycznego/zdarzenia przysztego przedstawionego przez wnioskodawce we wniosku z dnia
20.09.2021 r. Wskaza¢ nalezy, ze wnioskodawca ponosi konsekwencje przedstawionego
stanu faktycznego/zdarzenia przysztego. W przypadku rozbieznosci pomiedzy stanem
faktycznym/zdarzeniem przysztym przedstawionym we wniosku, a stanem rzeczywistym,

udzielona interpretacja nie chroni wnioskodawcy.

Jednoczesnie organ podatkowy informuje, ze niniejsza interpretacja po usunieciu
danych identyfikujgcych wnioskodawce zostanie zamieszczona w Biuletynie Informacji

Publicznej.

Pouczenie

Od niniejszej interpretacji przystuguje stronie prawo wniesienia skargi
do Wojewddzkiego Sadu Administracyjnego w Gorzowie Wielkopolskim, w terminie 30 dni

od dnia doreczenia interpretacji, za posrednictwem Burmistrza Miedzyrzecza.

BURMISTRZ

mgr inz. Remigiusz Lorenz

Otrzymuia:

1. adresat

2. a/a
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