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0. Podstawa prawna 

Odnosząc się do uwarunkowań określonych w art.3 ust.1 p.5 ustawy z dnia 3 października 2008 r. 
Dz.U. Nr 199 poz. 1227 o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa 
w ochronie środowiska oraz ocenach oddziaływania na środowisko dla zadania inwestycyjnego pn.: 

„Przebudowa mostu-JNI-14150047-w ciągu DP nr 1328F, km 3+044 w msc. Żółwin”. 

W/w art. ustawy dotyczy karty informacyjnej przedsięwzięcia – rozumie się przez to dokumenty zawierające 
informacje o planowanym przedsięwzięciu, a w szczególności dane o: 

[1] rodzaju, skali i usytuowaniu przedsięwzięcia, 
[2] powierzchni zajmowanej nieruchomości, a także obiektu budowlanego oraz dotychczasowym 

sposobie ich wykorzystywania i pokryciu nieruchomości szatą roślinną, 
[3] rodzaju technologii, 
[4] ewentualnych wariantach przedsięwzięcia, przy czym w przypadku drogi w transeuropejskiej sieci 

drogowej każdy z analizowanych wariantów drogi musi być dopuszczalny pod względem 
bezpieczeństwa ruchu drogowego, 

[5] przewidywanej ilości wykorzystywanej wody, surowców, materiałów, paliw oraz energii, 
[6] rozwiązaniach chroniących środowisko, 
[7] rodzajach i przewidywanej ilości wprowadzanych do środowiska substancji lub energii przy 

zastosowaniu rozwiązań chroniących środowisko, 
[8] możliwym transgranicznym oddziaływaniu na środowisko, 
[9] obszarach podlegających ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie 

przyrody, znajdujących się w zasięgu znaczącego oddziaływania przedsięwzięcia, 
[10] wpływie planowanej drogi na bezpieczeństwo ruchu drogowego w przypadku drogi 

w transeuropejskiej sieci drogowej; 

 

1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsięwzięcia 

Przedsięwzięcie inwestycyjne zlokalizowane jest na terenie województwa lubuskiego, powiatu 
międzyrzeckiego, gminy Międzyrzecz. Droga powiatowa nr 1328F w miejscowości Żółwin przebiega na 
obszarze zurbanizowanym w sąsiedztwie budynków mieszkalnych i użyteczności publicznej. 

Planowana inwestycja ma zapewnić: 

- naprawy konstrukcji żelbetowych mostu podpór i ustroju niosącego: płyty pomostu, dźwigarów, belek 
gzymsowych oraz podpór; 

- podniesienie nośności obiektu; 

- przebudowy jezdni i chodników wraz z reprofilacją płyty nośnej (dostosowanie odpowiednich spadków 
jezdni i chodników, w celu właściwego odwodnienia ich nawierzchni); 

- wymiany hydroizolacji, nawierzchni jezdni i chodników; 

- wymiany dylatacji szczelnych oraz systemu odwodnienia, łożysk itd.; 

- naprawy wszystkich powierzchni betonowych mostu (w systemie PPC); 

- zwiększenie bezpieczeństwa ruchu drogowego poprzez poprawę geometrii w planie i profilu oraz 
zastosowanie urządzeń wyposażenia tj. np. balustrady zgodnie z RMTiGM Dz.U. Nr 43 z dnia 2 marca 
1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 
usytuowanie, 

Ww. prace polegać będą na odtworzeniu stanu pierwotnego zgodnie z art. 3 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. – 
Prawo budowlane.  

Ustrój nośny pod jezdnię drogi stanowi trójprzęsłowy ustrój żelbetowy, belkowo-płytowy. Długość obiektu 
wynosi 41.30m, konstrukcja nośna mostu składa się z trzech przęseł wolnopodpartych o rozpiętościach 
13.64+13.78+13.64m. Ustrój nośny jest podparty na dwóch podporach pośrednich – filarach i dwóch 
podporach skrajnych – przyczółkach z wykształtowanymi skrzydełkami łączącymi most z drogą. 
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Na podpory ustroju nośnego składają się dwie podpory skrajne - przyczółki betonowe z wykształtowanymi 
skrzydełkami łączącymi most z drogą, które są usytuowane na linii brzegowej oraz dwie podpory pośrednie 
– filary betonowe pełnościenne, usytuowane na linii łączącej koryto nurtowe z tarasami zalewowymi. 

Przekrój poprzeczny mostu kształtuje pięć prefabrykatów kablobetonowych (dźwigarów), połączonych 
monolitycznie z płytą pomostu o szerokości całkowitej 9.0m. Na obiekcie mostowym wykształtowano: 
jezdnię o szerokości 6.0m (2x3.0m) w świetle krawężników oraz obustronne chodniki szerokości 2x1.50m 
(2x1.25m – szerokość użytkowa) zabezpieczone przy gzymsie balustradami stalowymi. 

Z przebudową mostu drogowego związane jest remont odcinka drogi na dojazdach, przewiduje się 
wykonanie dowiązania na odcinku około 100m w obie strony, co stanowi długość łączną około 250m. Prace 
drogowe polegać będą rozebraniu nawierzchni z kostki kamiennej i wykonaniu w ich miejscu nowych 
warstw konstrukcyjnych jezdni dostosowanych do obiektu w planie i profilu podłużnym. 

Całość inwestycji zlokalizowana będzie w istniejącym pasie drogowym. 

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomości, a także obiektu budowlanego 

oraz dotychczasowy sposób ich wykorzystywania i pokrycie nieruchomości 

szatą roślinną 

Według stanu istniejącego omawiany odcinek drogi powiatowej nr 1328F jest drogą jednojezdniową 
o nawierzchni z kostki kamiennej. Jezdnię drogi stanowi powierzchnia utwardzona o szerokości 6.0m. 
Parametry techniczne drogi oraz obiektu inżynierskiego wraz z podstawowymi wymiarami zestawiono 
w tabelach zamieszczonych poniżej. 

Odwodnienie pasa drogowego odbywa się z jezdni na teren przydrożny. 

Szata roślinna jest typową roślinnością zlokalizowaną w granicach pasa drogowego oraz koryta rzecznego. 
Na omawianym odcinku skarpy rzeki i korpusu drogowego zarośnięte są mieszankami traw oraz roślinnością 
samosiewną. Na dojazdach do obiektu występują drzewa i krzewy typowe dla liniowych ciągów drogowych 
znajdujących się na terenach miejskich. Pozostałe obszary stanowi zabudowa jedno i wielorodzinna. 

 

Dojazdy do mostu w ciągu drogi powiatowej nr 1328F 

Wyróżnik Stan istniejący Stan projektowany 

Długość (odc. proj.) Początek przebudowy km 0+000 

Koniec przebudowy km 0+247.50 

Długość przebudowy 247.50 = 0.25km 

Szer. użytkowa  2*3.0+2*1.0=6.0m bez zmian 

Korona drogi 16.0 – 8.00m bez zmian 

Powierzchnia użytkowa: 

Powierzchnia nieużytkowa: 

Powierzchnia całkowita: 

250*6.0=1500m2 

250*6=1500m2 

250*12.0=3000m2 

bez zmian 

bez zmian 

bez zmian 

Długości odcinków dowiązania na dojazdach mogą ulec zmianie na etapie dalszych prac projektowych. 

Istniejący i projektowany most 

Wyróżnik Stan istniejący Stan projektowany 

Przekrój poprzeczny: 5 belkowy z wykształtowaną płytą 
pomostu 

bez zmian 

Szerokość całkowita: 9.00m bez zmian 

Długość całkowita / Długość ze 
skrzydłami: 

41.30m / 47.50m bez zmian 
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Ewidencja gruntów 

Działki objęte inwestycją oraz 
przyległe 

droga 189/1; 188/1 (dz. inwest. – doj. - pas drog.) 

rzeka Obra 219; 220 (dz. inwest. – działka wodna) 

lewa str. drogi 114/5; 126/1 (działki przyległe do inwestycji) 

prawa str. drogi 23; 203; 115 (działki przyległe do inwestycji) 

3. Rodzaj technologii 

Prace budowlane na obiekcie w ciągu drogi powiatowej wykonywane będą przy wyłączeniu na moście ruchu 
pojazdów lub wykonywane w systemie połówkowym, a prace pod obiektem będą wykonywane na 
rusztowaniach (np. podwieszanych do przęseł mostu), odpowiednio zabezpieczonych przed spadaniem 
niepożądanych elementów tj. gruzu, zapraw i innych. 

 

W ramach remontu mostu wykonane zostaną takie roboty jak: 

- naprawy i wzmocnienie ustroju nośnego, 
- naprawy podpór mostu, 
- wzmocnienie nasypów wraz z lokalnym ich poszerzeniem, 
- prace w ramach bieżącego utrzymania obiektu, 
- umocnienie brzegów rzeki, 
- wykonane nowe nawierzchnie jezdni na dojazdach do obiektu poprzez np. ułożenie nowych warstw 

konstrukcyjnych, 
- odtworzenie odwodnienia, 
- montaż nowych elementów wyposażenia obiektu. 

4. Ewentualne warianty przedsięwzięcia 

Poza wariantem bezinwestycyjnym „0” przewidziano wariant inwestycyjny „I”, który dotyczy przebudowy 
mostu wraz z dojazdami w wymaganym zakresie. Zakres robót omówiono w p. 1, 2, 3 karty informacyjnej. 

5. Przewidywana ilość wykorzystywanej wody, surowców, materiałów, paliw 

oraz energii 

Wszystkie wykorzystywane surowce, materiały, energia, woda potrzebne będą jedynie na czas wykonywania 
robót budowlanych. Przewiduje się, iż czas wykonywania prac przebudowy mostu wraz z dojazdami (drogi) 
będzie trwał ok. czterech do sześciu miesięcy w zależności od warunków pogodowych i innych czynników. 
Materiały do wbudowania tj. grunt zasypowy, mieszanka mineralno – bitumiczna, beton dowożone będą 
bezpośrednio z magazynów stacjonarnych producenta i wbudowywane na bieżąco w nawierzchnię drogi lub 
konstrukcję inżynierską. Ponadto wszystkie elementy stalowe zostaną wykonane i zabezpieczone 
antykorozyjnie w wytwórni jako elementy przygotowane do scalenia na budowie. W okresie eksploatacji 
drogi, po oddaniu obiektu do użytkowania, nie będzie bieżącego wykorzystania wody, surowców, 
materiałów, paliw oraz energii. 

6. Rozwiązania chroniące środowisko 

Projektuje się wykonywanie przedsięwzięcia i zastosowanie materiałów zgodnie z przepisami dotyczącymi 
ochrony środowiska tj.: 

Baza magazynowo – sprzętowa 

- Na terenie bazy zapewnione zostanie prawidłowe przechowywanie substancji paliwowych 
i smarowych oraz innych materiałów i surowców w taki sposób, aby nie zanieczyścić wód 
i powierzchni ziemi; 
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- Funkcjonowanie bazy oraz prowadzenie prac budowlanych w sąsiedztwie terenów objętych ochroną 
przed hałasem będzie się odbywać w porze dziennej (w godz. od 6.00 do 22.00). 

Zastosowanie nowych materiałów 

- Materiały przewidziane do wbudowania muszą posiadać certyfikaty zgodności z odpowiednimi 
Polskimi Normami oraz Aprobatami Technicznymi i muszą być dopuszczone przez Państwowy 
Instytut Higieny; 

- Mieszanki asfaltowe oraz beton wbudowywane w obiekt będą w miarę potrzeb sukcesywnie 
dowożone z zalegalizowanych wytwórni, produkowane w oparciu o zatwierdzone recepty 
laboratoryjne i na bieżąco badane co do ich jakości, według ustanowionych norm i przepisów 
produkcyjnych; 

- Pozostałe materiały przeznaczone do wbudowania zgromadzone będą bezpośrednio w ilościach 
wystarczających do pełnego cyklu przebudowy obiektu mostowego i drogi na bazie magazynowo-
sprzętowej budowy. 

Zastosowanie materiałów pozyskanych 

- Grunty uzyskane przy wykonywaniu wykopów będą wykorzystane w maksymalnym stopniu do 
budowy np. nasypów lub zasypki. Jedynie grunty nieprzydatne lub ich nadmiar zostaną wywiezione 
na odkład; 

- Destrukt bitumiczny pozyskany przy frezowaniu istniejących nawierzchni zostanie zutylizowany; 
- Kostka kamienna pozyskana z rozbiórki nawierzchni na obiekcie inżynierskim i dojazdach zostanie 

wykorzystana do odbudowy nawierzchni na dojazdach, umocnienia stożków przyczółkowych a jej 
nadmiar wywieziony w miejsce wskazane przez Zamawiającego. 

Zastosowanie sprzętu 

- Do wykonywania robót użyty będzie sprawny technicznie sprzęt o możliwie niskich emisjach 
zanieczyszczeń powietrza i hałasu. W trakcie realizacji robót związanych z przebudową 
wymienionego odcinka drogi nie nastąpi zanieczyszczenie środowiska ponad normy wynikające 
z emisji spalin sprzętu do robót drogowo-mostowych. Wykonawca robót zostanie zobowiązany 
warunkami technicznymi wykonania tego zadania (określonymi w SST - Szczegółowe Specyfikacje 
Techniczne) do używania sprawnego sprzętu, nie powodującego wydzielania nadmiernego hałasu 
i spalin oraz nie zanieczyszczającego terenów wyciekami substancji ropopochodnych. Pojazdy 
przewożące te materiały stosować będą opończe w celu uniknięcia pylenia i ograniczenia emisji 
zanieczyszczeń do środowiska. Warunki będą egzekwowane przez nadzór inwestorski 
Zamawiającego. 

Ponadto przewiduje się, iż w trakcie eksploatacji przebudowanego w/w odcinka drogi w wyniku uzyskania 
poprawy równości nawierzchni i w istocie polepszenia się warunków jezdnych, wielkość emisji 
zanieczyszczeń od poruszających się po nim pojazdów mechanicznych powinna zostać zasadniczo 
zmniejszona. 

7. Rodzaje i przewidywane ilości wprowadzonych do środowiska substancji 

lub energii przy zastosowaniu rozwiązań chroniących środowisko 

Po wykonaniu planowanej przebudowy mostu oraz odcinka drogi nie przewiduje się wprowadzenia do 
środowiska żadnych szkodliwych substancji oraz energii. Natężenie ruchu pojazdów pozostanie na obecnym 
poziomie, a przebudowa nawierzchni drogi upłynni przejazd, co w konsekwencji przyczyni się do 
zmniejszenia emisji hałasu i zanieczyszczeń do powietrza podczas dalszej eksploatacji tej drogi. 

a) Ilość i sposób odprowadzenia ścieków socjalno – bytowych: 

Nie dotyczy. 

b) Ilość i sposób odprowadzenia ścieków technologicznych: 

Nie dotyczy. 

c) Ilość i sposób odprowadzenia wód opadowych: 
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Nie przewiduje się zmiany sposobu odwodnienia. Wody opadowe z jezdni odprowadzone będą 
powierzchniowo na przyległy teren, zgodnie ze stanem istniejącym poprzez odtworzenie systemu 
odwodnienia tj. wymiana elementów i zastosowaniu odpowiednich spadków podłużnych i poprzecznych. 

d) Rodzaj, przewidywane ilości i sposób postępowania z odpadami: 

Ich ilości nie będą duże i będą to odpady powstałe w trakcie wykonywania prac drogowych i mostowych, 
takie jak: przepracowane oleje czy niesegregowane odpady komunalne. Produkty te zostaną przez 
wykonawcę robót zagospodarowane zgodnie z obowiązującymi przepisami regulującymi procedurę ich 
unieszkodliwienia. 

e) Ilość i rodzaje zainstalowanych i planowanych maszyn, urządzeń : 

Nie dotyczy. 

f) Wprowadzania zanieczyszczeń do atmosfery: 

Będą to emisje zanieczyszczeń związane bezpośrednio z wykonawstwem zadania tj. praca sprzętu 
mechanicznego: koparek, równiarek, rozkładarek mas bitumicznych, walców drogowych oraz środków 
transportowych materiałów do wbudowania. Emisje gazowe ze spalania paliw i pyłowe będą 
niezorganizowane, stąd trudno jest dokonać oceny ich wpływu na środowisko, ale będzie to emisja na pewno 
ograniczona do terenu prowadzonych robót i nie powinna być odczuwalna poza jego granicami. 

g) Wpływ na powierzchnię ziemi: 

W czasie eksploatacji przebudowany odcinek drogi nie będzie mieć wpływu na zanieczyszczenie gleby. 

h) Ochrona środowiska przyrodniczego: 

Projektowane przedsięwzięcie nie będzie powodowało zagrożenia dla środowiska przyrodniczego. 
Remontowana droga jest właściwie wpisana w krajobraz miejscowości, dostosowana do istniejącej 
zabudowy i terenu. Zasadnicza konstrukcja drogi pozostanie zachowana w niezmiennym kształcie i jako 
całość nie będzie zakłócać estetyki krajobrazu. 

8. Transgraniczne oddziaływanie na środowisko 

Nie występuje transgraniczny charakter oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko. 

9. Obszary podlegające ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 

2004r.,o ochronie przyrody znajdujących się w zasięgu znaczącego 

oddziaływania przedsięwzięcia 

Obszar usytuowania projektowanego przedsięwzięcia nie znajduje się na terenie Europejskiej Sieci 
Ekologicznej - NATURA 2000. 

 

Pozostałe obszary chronione w promieniu 30km od planowanej inwestycji: 

Rezerwaty [km] 

Dąbrowa na Wyspie 7.34 

Jeziora Gołyńskie 8.41 

Nietoperek  11.10 

Rybojady 14.03 

Czarna Droga 14.95 

Jezioro Wielkie 15.15 

Dębowy Ostrów 17.20 

Uroczysko Grodziszcze 19.81 

Dolina Kamionki 23.45 
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Buczyna Łagowska 24.14 

Pniewski Ług 24.62 

Parki Krajobrazowe [km] 

Pszczewski Park Krajobrazowy - otulina w obszarze 

Pszczewski Park Krajobrazowy 2.95 

Łagowsko-Sulęciński Park Krajobrazowy - otulina 20.38 

Łagowsko-Sulęciński Park Krajobrazowy  20.93 

Sierakowski Park Krajobrazowy 25.48 

Obszary chronionego krajobrazu [km] 

Dolina Obry w obszarze 

Rynna Paklicy i Ołoboku 0.49 

Gorzycko  8.02 

Rynny Obrzycko-Obrzańskie 10.07 

"I" Międzyrzecz-Trzciel 14.41 

"H" Międzychód 14.64 

Dolina Jeziornej Strugi 15.34 

Dolina Warty i Dolnej Noteci 16.23 

Zbąszyńska Dolina Obry 19.31 

Obszar Chronionego Krajobrazu Pojezierze Sławskie, Pradolina Obry i Rynna Zbąszyńska 22.82 

Obszar Chronionego Krajobrazu Pojezierze Lubniewicko-Sulęcińskie 24.51 

Obszar Chronionego Krajobrazu Pojezierze Puszczy Noteckiej 26.26 

Zespoły przyrodniczo-krajobrazowe [km] 

Uroczyska Międzyrzeckiego Rejonu Umocnionego  7.85 

Kijewickie Kerki 20.86 

Uroczysko Lubniewsko 28.41 

Glińskie Góry  29.33 

Natura 2000 Obszary specjalnej ochrony [km] 

Jeziora Pszczewskie i Dolina Obry PLB080005 3.93 

Puszcza Notecka PLB300015 15.98 

Natura 2000 Specjalne obszary ochrony [km] 

Rynna Jezior Obrzańskich PLH080002 3.77 

Dolina Leniwej Obry PLH080001 5.58 

Nietoperek PLH080003 7.72 

Skwierzyna PLH080041 17.79 

Bory Chrobotkowe Puszczy Noteckiej PLH080032 19.69 

Buczyny Łagowsko-Sulęcińskie PLH080008 20.65 

Dolina Kamionki PLH300031 22.47 

Ostoja Międzychodzko-Sierakowska PLH300032 23.99 

Jeziora Gościmskie PLH080036 27.64 
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Użytek ekologiczny [km] 

ZALESIONE KALSKO 4.27 

KALSKO 4.88 

KWIECIE 5.42 

ŁĄKI ROJEWSKIE 5.64 

MIEDZIANKA 5.84 

DUŻE BAGNO 5.90 

ZALESIONE KALSKO 4.27 

KALSKO 4.88 

KWIECIE 5.42 

ŁĄKI ROJEWSKIE 5.64 

MIEDZIANKA 5.84 

DUŻE BAGNO 5.90 

 

Projektowane przedsięwzięcie w żadnym stopniu nie spowoduje zagrożenia dla środowiska przyrodniczego, 
a jedynie poprawi parametry użytkowe istniejącego obiektu inżynierskiego.  

Po zakończeniu prac budowlanych przebudowany obiekt mostowy wraz z dojazdami powinien wpłynąć 
jedynie korzystanie na okoliczny teren i podmioty ochrony ze względu na upłynnienie ruchu i zwiększenie 
bezpieczeństwa pojazdów na drodze. 
 

10. Wpływie planowanej drogi na bezpieczeństwo ruchu drogowego 

w przypadku drogi w transeuropejskiej sieci drogowej 

Nie dotyczy, droga nie jest zaliczana do transeuropejskiej sieci drogowej. 

Dla planowanej inwestycji zostaną zastosowane typowe elementy bezpieczeństwa ruchu drogowego tj. 
bariery drogowe, oznakowanie poziome i pionowe zgodne z obowiązującymi warunkami technicznymi jak 
i przepisami ruchu drogowego, zarówno dla inwestycji w trakcie jej realizacji jak i docelowo. 

 

 

Opracował: 

 

mgr inż. Konrad Uchniewski 
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Fot. 1   Dojazd do mostu od str. msc. Kuligowo Fot. 2   Dojazd do mostu od str. msc. Żółwin 
  

 
Fot. 3   Widok z boku na most od strony górnej 
wody 

Fot. 4   Widok z boku na most od strony dolnej 
wody 

  

Fot. 5   Widok na przestrzeń podmostową od str. 
msc. Żółwin 

Fot. 6   Przestrzeń podmostowa od str. msc. 
Kuligowo 

 










