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OPIS TECHNICZNY 

do projektu wykonawczego przebudowy skrzyżowania  
ul. Świerczewskiego i ul. Konstytucji 3-go Maja w Międzyrzeczu 

 
 
1. INWESTOR 
 
Inwestorem jest Gmina Międzyrzecz. 
 
2. PODSTAWA OPRACOWANIA 
 
2.1. Umowa zawarta pomiędzy Gminą Międzyrzecz a TMG Tomasz Grześkowiak w Zielonej 

Górze,                
2.2. Ustalenia pomiędzy Inwestorem a firmą TMG Tomasz Grześkowiak, 
2.3. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.   
       w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich  
       usytuowanie (Dz.U. z dnia 14 maja 1999 r. z późniejszymi zmianami), 
2.4. Aktualne normy i przepisy techniczne, 
2.5. Wizja lokalna w terenie oraz ustalenia z właściwymi instytucjami, 
2.6. Aktualna mapa sytuacyjno-wysokościowa terenu projektowanej inwestycji w skali 1:500.  
 

3. ZAKRES OPRACOWANIA 
  
Zakres opracowania obejmuje przebudowę istniejącego skrzyżowania ul. Świerczewskiego         
i ul. Konstytucji 3-go Maja polegającej na korekcie łuku poziomego na prawoskręcie z ul. Świer-
czewskiego w ul. Konstytucji 3-go Maja oraz skanalizowaniu ruchu pojazdów poprzez wykona-
nie wyspy kanalizującej. 
 
4. OPIS  ROZWIĄZAŃ PROJEKTOWYCH 
 
Celem przebudowy istniejącego skrzyżowania jest zapewnienie sprawnej komunikacji pojazdów 
skręcających z ul. Świerczewskiego w ul. Konstytucji 3-go Maja poprzez zwiększenie promienia 
łuku poziomego do wartości R=20,0 m oraz wykonanie wyspy kanalizującej ruch pojazdów.      
W zakresie przebudowy przewidziano rozebranie istniejącej konstrukcji jezdni oraz chodników, 
materiały z rozbiórki należy wywieźć i rozładować w miejsce wskazane przez Inwestora. Niniej-
sza korekta skrzyżowania musi stanowić powiązanie wysokościowe do rzędnych istniejących    
w ul. Konstytucji 3-go Maja oraz do rzędnych projektowanych wg. odrębnego opracowania       
w ul. Świerczewskiego. Połączenie nawierzchni jezdni istniejącej z nowoprojektowaną należy 
wykonać uwzględniając ułożenie geosyntetyka – poliestrowej siatki zbrojeniowej do warstw bi-
tumicznym o wytrzymałości na rozciąganie 100/100 kN/m. Szczegół ułożenia w/w siatki został 
przedstawiony na rys. D-3 niniejszej dokumentacji. 
W celu zapewnienia bezpieczeństwa ruchu pieszych wzdłuż projektowanej korekty łuku na od-
cinku od przejścia dla pieszych w ul. Świerczewskiego do przejścia dla pieszych w ul. Konstytu-
cji 3-go Maja zaprojektowano barierki U-12a, które należy zamontować zapewniając skrajnie 
drogową tj. 0,5 m od krawędzi pasa ruchu. Kolor w/w barier Wykonawca uzgodni z Inwestorem. 
Wzdłuż przebudowywanego prawoskrętu zaprojektowano ograniczenie jezdni w postaci kra-
wężników betonowych ulicznych 30x15x100 cm ułożonych na ławie betonowej z oporem wy-
konanej w deskowaniu (beton C12/15), wystających 12 cm ponad jezdnię.  
Na długości wyspy kanalizującej ruch pojazdów oraz przejść dla pieszych zaprojektowano ogra-
niczenie w postaci krawężników betonowych najazdowych 22x15x100 cm ułożonych na ławie 



TMG Tomasz Grześkowiak  

Przebudowa skrzyżowania ulicy Świerczewskiego i ulicy Konstytucji 3-go Maja w Międzyrzeczu  

betonowej z oporem wykonanej w deskowaniu (beton C12/15), wystających odpowiednio 3 cm 
na wyspie oraz 1 cm na przejściach dla pieszych ponad jezdnię.  
Jako ograniczenie chodnika zaprojektowano obrzeża betonowe o wym. 8x30x100 cm. 
 
Konstrukcja jezdni na poszerzeniu łuku bitumicznej składa się z następujących warstw: 

- warstwa ścieralna z SMA 11 gr. 5 cm, 
- warstwa wiążąca z AC22W gr. 8 cm, 
- podbudowa zasadnicza z AC22P gr. 10 cm,       
- podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego 0/31,5mm stabilizowanego 

mechanicznie gr. 25 cm, 
- warstwa gruntu stabilizowanego spoiwem o Rm=2,5MPa (cementem) gr. 20 cm. 

 
Konstrukcja wyspy kanalizującej ruch na skrzyżowaniu: 

- warstwa ścieralna z kostki betonowej z fazą „holand” koloru czerwonego gr.10 cm, 
- podsypka cementowo – piaskowa 1:4 gr. 5 cm, 
- podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie 

gr. 25cm, 
- warstwa gruntu stabilizowanego spoiwem o Rm=2,5MPa (cementem) gr. 20 cm. 

 
Konstrukcja ciągów pieszych: 

      -    warstwa ścieralna z kostki betonowej z fazą „holand” koloru szarego gr.8 cm,    
- podsypka cementowo – piaskowa 1:6 gr. 3 cm, 
- warstwa odcinająca z piasku gr.15cm 

 
5. ODWODNIENIE 
  
Ze względu na przebudowę istniejącego skrzyżowania istniejące wpusty deszczowe w obrębie 
korekty łuku poziomego przewidziano do likwidacji. Odwodnienie przebudowywanego odcinka 
odbywać się będzie poprzez wyprofilowanie odpowiednich spadków (poprzecznego i podłużne-
go) w kierunku wpustu deszczowego projektowanego w ul. Świerczewskiego. W celu zapewnie-
nia prawidłowego odwodnienia drogi, wzdłuż nowoprojektowanego krawężnika należy wykonać 
ściek przykrawężnikowy. 
 
6. OZNAKOWANIE PIONOWE I POZIOME 
 
Schemat organizacji ruchu przedstawiono w projekcie docelowej organizacji ruchu wg odrębne-
go opracowania. 
 
7. UWAGI KOŃCOWE I ZALECENIA 
 
Ściśle przestrzegać przepisów BHP obowiązujących w chwili realizacji inwestycji ze szczegól-
nym uwzględnieniem właściwego oznakowania i prowadzeniu robót.  
 
 
 
 
                                                                                                       Opracował: 
 
                                                                                         mgr  inż. Tomasz Grześkowiak 

 


