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1. CZESC OPISOWA

1. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi wraz z budowa oséwietlenia i kanalizacji deszczowej

w miejscowosci Katawa, przewidzianej do realizacji na dziatkach o nr ewid. 322/3, 322/2, 106 ; obrgb

0017 Katawa.

Podstawe opracowania stanowig:

[ ]

Umowa z Inwestorem,

Aktualna mapa zasadnicza w skali 1:500,

Uzgodnienia i opinie,

Wizja lokalna w terenie,

Obowigzujgce normy oraz przepisy,

Mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celéw projektowych w skali 1:500 wykonana przez
Przedsiebiorstwo Ustugi Geodezyjne mgr inz. Marek Buszewski Kuznik 5a, 66-300
Miedzyrzecz,

Opinia geotechniczna w sprawie warunkéw gruntowo — wodnych na terenie posesji
potozonej w miejscowosci Katawa, gmina Miedzyrzecz, powiat miedzyrzecki, woj. Lubuskie
sporzadzona przez NIELMER Geotechnika ul. Hallera 6-8, 60-104 Poznan,

Pozwolenie wodnoprawne na szczegdlne korzystanie z wod w zakresie odprowadzenia wod
opadowych i roztopowych do ziemi (dz. nr 106 w obr. Katawa) z terenu dziatki nr 322/3

w obrebie Katawa poprzez separator oraz zbiornik retencyjny.

2. Lokalizacja inwestycji

Teren objety opracowaniem obejmuje dziatki nr 106, 322/2 oraz 322/3, obreb 0017 Katawa, gmina

Miedzyrzecz, wojewddztwo lubuskie. Dziatka nr 322/2 obrgb 0017 Katawa stanowi pas drogi

powiatowe]j nr 1268F, dziatka nr 322/3 stanowi pas drogi gminnej nr 003532F, natomiast na dziatce

nr 106 obreb 0017 Katawa zlokalizowany jest zbiornik retencyjny, do ktérego wigczona zostata

projektowana w ramach opracowania kanalizacja deszczowa. Przedmiotowe dziatki zlokalizowane sa

w centralnej czesci miejscowosci Katawa, w obszarze zabudowanym, na ktérym przewaza zabudowa

jednorodzinna wraz z obiektami uzytecznosci publicznej, do ktérych dostgp zrealizowany zostanie

bezposrednio z projektowanej drogi. Do obiektdw tych nalezg Szkota Podstawowa w Katawie wraz

z przylegajgcym kompleksem sportowym (dz. ew. nr 107 oraz 322/1 obreb 0017 Katawa) oraz Kosciét

parafii rzymsko-katolickiej p.w. $w. Mikotaja w Katawie (dz. nr ew. 108 obreb 0017 Kalawa).







Projektowana droga gminna stanowi¢ bedzie potaczenie pomiedzy droga powiatowa nr 1268F a bytg
droga krajowa nr 3. W ramach inwestycji przewidziano przebudowe dwéch skrzyzowan drogi

gminnej 003532F z droga powiatowa nr 1268F.

3. Istniejgce zagospodarowanie terenu

Istniejace zagospodarowanie terenu okre$lono na podstawie wizji lokalnej, sporzadzonej wowczas
inwentaryzacji fotograficznej oraz na podstawie mapy sytuacyjno-wysokoéciowej do celow
projektowych. Obecnie pas drogowy drogi gminnej na odcinku drogi DR1 od posesji nr 39 (dz. nr ew.
26 obreb 0017 Katawa) do korica projektowanej drogi DR1 posiada jezdnig gruntowg umocniong
7uzlem natomiast na odcinku od km 0+000,00 do posesji nr 39 (dz. ew. nr 26 obreb 0017 Katawa)
oraz na calym odcinku projektowanej DR2 posiada nawierzchnie bitumiczna. W zwigzku z licznymi
ubytkami, spekaniami siatkowymi oraz nieregularng szerokoscig jezdni stwierdzono jej zty stan
techniczny. Na wysokosci Szkoty Podstawowej w Katawie zlokalizowany jest przystanek autobusowy
wraz z zatokg przystankowa. Przebudowa zatoki nie wchodzi w zakres inwestycji, a projektowana
jezdnia drogi gminnej zostata dopasowana wysokoéciowo do istniejagcego krawgznika
zlokalizowanego wzdtuz zatoki.  Na dziatce nr 322/3 obreb 0017 Katawa znajduje sig rowniez
istniejacy odcinek drogi gminnej nr 003533F (fgcznik pomiedzy projektowang drogg gminng nr
003532F a droga powiatowg nr 1268F, znajdujacy sie pomiedzy Kosciotem $w. Mikotaja a Szkofg
Podstawowa w Katawie), jednak w ramach realizacji inwestycji przebudowane zostanie jedynie
skrzyzowaniu obydwu drég gminnych, przebudowa drogi gminnej nr 003533F nie jest przedmiotem

niniejszego opracowania.

3.1. Istniejgca infrastruktura techniczna

W pasie drogowym projektowanej ulicy stwierdza sie wystepowanie infrastruktury technicznej. Na
podstawie mapy zasadniczej do celdw projektowych stwierdzono wystepowanie:

- sieci kanalizacji sanitarnej,

- sieci energetycznej (podziemnej oraz napowietrznej),

- sieci gazowej,

- sieci teletechniczne;j,

- sieci wodociggowej.

3.2. Istniejgca zabudowa

W obszarze objetym inwestycja przewaza zabudowa jednorodzinna. Ponadto na dziatkach

przylegajacych do pasa drogowego projektowanej drogi zlokalizowane sg obiekty uzytecznosci







publicznej — Kosciét pw. Sw. Mikofaja oraz Szkota Podstawowa w Katawie. Na dziatce nr 106
zlokalizowany jest zbiornik retencyjny.

3.3. Istniejgca zieleA

L.p. Nazwa [-] llogé [szt.] | Obwdd [na wys. 1,3m] Powdd usuniecia {-]
1. Wierzba 4,30 —3,00-2,50 Koliduje z projektowanym uktadem drogowym
2. Lipa 3,60~-2,10 Koliduje z projektowanym uktadem drogowym

3.4. Warunki gruntowo-wodne

3.4.1. Warunki geotechniczne

Warunki gruntowe stwierdzone zostaly na podstawie opinii geotechnicznej okreslajgcej warunki

gruntowo-wodne terenu przeznaczonego pod przebudowe drogi w miejscowosci Katawa, gmina

Miedzyrzecz, powiat miedzyrzecki, woj. Lubuskie, wykonanej przez NIELMER Geotechnika, ul. Hallera

6-8, 60-104 Poznan na przetomie lipca i sierpnia 2015. Warunki geotechniczne okreéla sig jako

proste. Bezpoérednio od powierzchni terenu nawiercono nasypy niekontrolowane o migzszosci 0,30

- 0,80 m p.p.t. Glebiej rozpoznano lodowcowe gliny piaszczyste o stanie konsystencji

twardoplastycznej i pétzwartej. Warunki geotechniczne okreslono na podstawie danych uzyskanych

z wierceri badawczych. Niezbedne parametry geotechniczne (Wn, ¢, p, MO, EO), ustalono metodg B,

na podstawie tabel i wykreséw zaleznosci podanych w normie PN-81/B-03020. Ze wzgledu na rézna

geneze i uziarnienie gruntéw rodzimych wystepujacych w podfozu, wydzielono jedng grupg gruntow.

W obrebie poszczegdlnych grup, w przypadku zrdznicowania litologicznego i wytrzymatosciowego,

wyodrebniono warstwy geotechniczne.

Grupa | — obejmuje czwartorzgdowe grunty spoiste pochodzenia lodowcowego. Grunty te, wg

klasyfikacji PN-81/B-03020, oznaczone sg symbolem konsolidacji B. Wydzielono 2 warstwy

geotechniczne:

e WARSTWA IA — glina piaszczysta przewarstwiona piaskiem drobnym z domieszkg zwiru,
o stanie konsystencji twardoplastycznej, sucha, o uogdlnionym stopniu plastycznosci IL =
0,15.
e WARSTWA IB — glina piaszczysta na pograniczu piasku gliniastego, o stanie konsystencji

pétzwartej, sucha, o uogéinionym stopniu plastycznosci IL = 0,05.

Warunki w podtozu oraz wymiary omawianego obiektu sprawiaja, Ze przedmiotowq inwestycje

proponuje sie zakwalifikowac do I kategorii geotechnicznej w prostych warunkach gruntowych.

3.4.2. Warunki wodne

Dokumentowane podioze charakteryzuje sie prostg budowa geologiczng. Na badanym terenie

wystepuja grunty o charakterze bardzo stabo przepuszczalnym — gliny piaszczyste na pograniczu







piaskéw gliniastych o stanie konsystencji potzwartej i lokalnie twardoplastycznej. W okresie,
w ktérym prowadzono prace terenowe (I dekada sierpnia), w czasie wiercen nie zaobserwowano
wystepowania wody gruntowej.

4. Projektowane zagospodarowanie terenu

Inwestycja polega na przebudowie drogi gminnej nr 003532F wraz z budowg o$wietlenia oraz
kanalizacji deszczowej w miejscowosci Katawa. W ramach inwestycji projektuje sig jezdnig drogi DR1
o nawierzchni bitumicznej, szerokoéci 5,50 m i dtugosci 446,64 m oraz jezdnie drogi DR2
o nawierzchni bitumicznej, szerokosci 9,50 m i dlugosci 34,64 m. Jezdnie ograniczone zostaty
kraweznikami betonowymi 15x30, wyniesionym ponad powierzchnie nawierzchni o 10 cm, wzdtuz
ktérych zlokalizowany zostat $ciek przykraweznikowy z dwdch rzedéw betonowej kostki brukowe;
typu CEGLA, gr. 8 cm, obnizony wzgledem jezdni o 1 cm. Wzdtuz zatok postojowych oraz zjazdow
indywidualnych zastosowaé nalezy kraweznik najazdowy 15x22 cm. Projektuje si¢ pochylenie
daszkowe jezdni o wartoéci 2,00 % skierowane w strone krawedzi jezdni, wzdtuz ktérej zlokalizowany
jest éciek przykraweznikowy. Projektuje sie chodnik po lewej stronie jezdni, zlokalizowany wzdiuz
granicy dziatek, oddzielony od jezdni poboczem gruntowym (zieler) o minimalnej szerokosci 1,00m.
Po prawej stronie réwniez przewidziano pobocze gruntowe (zielert) o minimalnej szerokosci 1,00m.
Minimalna szeroko$¢ chodnika wynosi 1,50m, projektuje sie lokalne poszerzenia do maksymalnie
3,00 m w miejscach, w ktérych w chodniku zlokalizowane sg studnie urzadzen podziemnych lub stupy
oéwietleniowe bad? elektroenergetyczne. Nawierzchnia chodnika wykonana zostanie z betonowej
kostki brukowe]j typu CEGtA, koloru szarego gr. 8 cm. Chodnik ograniczony zostanie z obu stron
obrzezem betonowym 8x30 cm. Pochylenie poprzeczne chodnika wynosi 2,00 % i skierowane jest
w strone pasa zieleni. Projektuje sie réwniez chodnik po prawej stronie zlokalizowany bezposrednio
przy jezdni, o szerokoéci 2,00m, majacy za zadanie obstuge zatok postojowych oraz mozliwos¢ dojscia
do boiska Szkoty Podstawowej w Katawie (dostep z projektowanej drogi DR2). Nawierzchnia chodnika
wykonana zostanie z betonowej kostki brukowej typu CEGtA, koloru szarego gr. 8 cm. Chodnik
oddzielony zostanie od jezdni i zatok postojowych kraweznikiem wyniesionym, a od strony posesji
obrzezem betonowym 8x30 cm. Pochylenie poprzeczne chodnika ma wartoé¢ 2,00 % i skierowane
jest w strone jezdni. Inwestycja obejmuje wykonanie 2 zatok postojowych. Zatoka postojowa nr 1
zlokalizowana jest wzdtuz jezdni i przeznaczona do parkowania réwnolegtego. Jej szeroko$¢ wynosi
2,50 m a dtugoé¢ 66,50 m (poczatek znajduje sig na km 0+024,02 a koniec na km 0+090,52). Zatoka
postojowa nr 2 zlokalizowana jest wzdtuz jezdni i przeznaczona do parkowania prostopadtego. Jej
szerokos$¢ wynosi 5,00 m a dtugo$é 25,00 m (poczatek znajduje sie na km 0+242,42 a koniec na km

0+267,42). Nawierzchnia obu zatok wykonana zostanie z betonowej kostki brukowej typu BEHATON







gr. 8 cm koloru grafitowego. Pochylenie poprzeczne zatok ma warto$¢ 2,00 % i jest skierowane
w strone jezdni. Projektuje sie w ciggu drogi DR1 wyniesione przejscie dla pieszych o nawierzchni
z kostki brukowej typ BEHATON gr. 8 cm. W ramach inwestycji projektuje sig zjazdy indywidualne.
Szeroko$¢ zjazdéw indywidualnych dopasowana zostata do szerokoéci istniejacych bram.
Nawierzchnia zjazdéw wykonana zostanie z betonowej kostki brukowej typu BEHATON gr. 8 cm
koloru szarego. Pochylenie podiuzne zjazdéw dostosowac nalezy do istniejacych bram. Wzdtuz
zjazdéw projektuje sie kraweznik najazdowy 15x22 cm. Wigczenie zjazdu indywidualnego do
projektowanych jezdni ztagodzono skosem 1:1 (2,00 m x 2,00 m).

4.1. Trasa w planie

0$ projektowanej drogi DR1 poprowadzono $rodkiem pasa drogowego. Trasa w planie sklada sig
z odcinkéw prostych oraz tukdéw poziomych o promieniach kolejno: 100,00 m, 200,00 m, 200,00 m
oraz 20,00m. 0% projektowanej drogi DR2 poprowadzono srodkiem pasa drogowego. Trasa w planie
sktada sie z odcinka prostego o diugosci 34,64 m.

4.2, Niwelety

Niweleta projektowanej drogi DR2 skiada sie z odcinka o jednostajnym pochyleniu. Niweleta
projektowanej DR1 sktada si¢ z odcinkéw o jednostajnym pochyleniu oraz z tukéw pionowych
o promieniach kolejno 2000,00 m, 3000,00 m, 1500,00 m, 1000,00 m i 700,00 m. Niwelety
poprowadzone zostaly po istniejacym terenie, aby zapobiec wyplycaniu istniejgcych sieci uzbrojenia
terenu, jednoczeénie speiniajgc warunki dotyczace minimalnego oraz maksymalnego pochylenia
podtuznego niwelety jezdni.

4.3. Podstawowe parametry techniczne projektowanych drog

4.3.1. Zestawienie podstawowych parametréw drogi DR1

- predkos$¢ projektowa 30 km/h,

- kategoria drogi — gminna,

- dtugos$¢ — 446,64 m,

- szerokosé jezdni—5,5m,

- nawierzchnia bitumiczna,

- pochylenie poprzeczne jezdni: daszkowe w kierunku krawedzi jezdni o wartosci 2%,

- szeroko$é chodnika —szeroko$¢ zmienna (min. 1,50m — max. 2,83m),

- szeroko$¢ zjazdéw indywidualnych — zmienna (min. 4,0m),

- spadek podtuzny zjazddw — zmienny,

- pobocza gruntowe — obustronne o minimalnej szerokosci 1,00m.

Zestawienie podstawowych parametréw drogi DR2







- kategoria drogi — gminna,

- dtugosé — 34,64 m,

- szerokos¢ jezdni—9,5 m,

- nawierzchnia bitumiczna,

- pochylenie poprzeczne jezdni: daszkowe w kierunku krawedzi jezdni o wartosci 2%,

- szerokos¢ chodnika —2,0 m,

- pochylenie chodnika — 2% w strone jezdni.

4.4. Konstrukcje nawierzchni

4.4.1. Konstrukcja nawierzchni chodnikéw

- kostka brukowa betonowa typu CEGtA, gr. 6 cm, kolor szary,

- podsypka piaskowa - cementowa (1:3) gr. 5 cm,

- podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 gr. 15 cm

4.4.2, Konstrukcja zatok postojowych do parkowania réwnolegtego i prostopadiego oraz
wyniesionego przejscia dla pieszych

- kostka brukowa betonowa typu BEHATON, gr. 8 cm, kolor grafitowy (na wyniesionym przejsciu —
czerwony),

- podsypka piaskowo-cementowa {1:3) gr. 5 cm

- podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 gr. 20 cm - grunt
stabilizowany cementem gr. 15 cm Rm=5 MPa.

4.4.3. Konstrukcja nawierzchni jezdni

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11Sgr. 5 cm,

- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W gr. 6 cm,

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 16P gr. 7 cm,

- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie (0/31,5) gr. 20 cm,
- grunt stabilizowany cementem gr. 15 cm Rm=5 MPa

4.4.4, Konstrukcja nawierzchni zjazdéw na posesje

- kostka brukowa betonowa typu BEHATON, gr. 8 cm, kolor szary,

- podsypka piaskowo-cementowa (1:3) gr. 5 cm,

- podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 gr. 20 cm,

- grunt stabilizowany cementem gr. 15 cm Rm=5 MPa,

4.5, Przebudowa skrzyzowan z drogami publicznymi

Inwestycja obejmuje przebudowe skrzyzowan drogi gminnej 003532F z drogg powiatowg nr 1268F.







4.5.1. Przebudowa skrzyzowania projektowanej drogi gminnej nr 003532F (DR1) z droga
powiatowg nr 1268F

Przebudowa skrzyzowania drogi gminnej z drogg powiatowg polega¢ bedzie na dowigzaniu
bitumicznej nawierzchni drogi gminnej do krawedzi jezdni drogi powiatowej réwniez o nawierzchni
bitumicznej wraz z wykonaniem czeéciowego remontu nawierzchni drogi powiatowej. Potaczenie
krawedzi obu jezdni wyokraglono tukami o promieniach 6,00 m. Na tukach zastosowano krawezniki
betonowe 15x30 wyniesione ponad nawierzchnie jezdni o 10 cm. Pochylenie podtuzne wlotu drogi
gminnej ma warto$¢ 0,386 % i jest skierowane w strong drogi powiatowej, jednakze ze wzgledu na
projektowane wpusty WP1 oraz WP2, jedynie znikoma czg$¢ wdd opadowych oraz roztopowych trafi
z drogi gminnej do wpustéw odwodnienia ulicznego, zlokalizowanych w drodze powiatowej. Aby
zapewni¢ prawidtowe odwodnienie drogi powiatowej w obrebie remontowanego skrzyzowania,
planuje sie przesunigcie istniejacych wpustéw, w wyniku czego fragment nawierzchni drogi
powiatowe] poddany zostanie rozbiérce, a po przebudowie elementéw kanalizacji, odtworzeniu.
Nawierzchnie w miejscu odtworzenia projektuje sie z nastepujacych warstw konstrukeyjnych:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S gr. 5 cm,

- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W gr. 6 cm,

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 16P gr. 7 cm,

- podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie (0/31,5) gr. 20 cm,

- grunt stabilizowany cementem gr. 15 cm Rm=5 MPa.

4.5.2. Przebudowa skrzyzowania projektowanej drogi gminnej nr 003532F (DR2) z droga
powiatowg nr 1268F

Przebudowa skrzyzowania drogi gminnej z drogg powiatowa polegal bedzie na dowigzaniu
bitumicznej nawierzchni drogi gminnej do krawedzi jezdni drogi powiatowej réwniez o nawierzchni
bitumicznej. Ze wzgledu na istniejacq zatoke autobusowa, zlokalizowang przy Szkole Podstawowe],
przewiduje sie na tym odcinku ruch autobuséw. Aby ufatwi¢ manewrowanie duzym pojazdem na tak
krétkim odcinku, zaréwno potaczenie krawedzi jezdni drogi gminnej z drogg powiatowg jak
i potaczenia krawedzi jezdni projektowanych drég DR1 z DR2 wyokraglono tukami o promieniach
12,00 m oraz poszerzono samg jezdnig drogi DR2. Na tukach zastosowano krawgzniki betonowe
15x30 wyniesione ponad nawierzchnig jezdni o 10 cm. Pochylenie podtuzne wlotu drogi gminnej ma
wartoé¢ 2,931 % i jest skierowane w strone drogi powiatowej, wody opadowe z tego odcinka trafig
do istniejacych wpustéw w obrebie skrzyzowania. Aby zapewni¢ prawidiowe odwodnienie drogi
powiatowej w obrebie skrzyzowania, planuje sie przesuniecie istniejgcych wpustow, w wyniku czego

fragment nawierzchni drogi powiatowej poddany zostanie rozhiérce, a po przebudowie elementow







kanalizacji, odtworzeniu. Nawierzchnie w miejscu odtworzenia projektuje sig z nastepujgcych warstw

konstrukcyjnych: - warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S gr. 5 cm - warstwa wigzaca

z betonu asfaltowego AC 16W gr. 6 cm - podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 16P gr. 7

cm - podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie (0/31,5) gr. 20 cm

- grunt stabilizowany cementem gr. 15 cm Rm=5 MPa.

5. Istniejace sieci uzbrojenia terenu — zabezpieczenia, regulacje itd.

5.1. Sie¢ kanalizacyjna i wodociggowa

Obudowy do zasuw, hydranty, skrzynki uliczne do zasuw i hydrantéw oraz wtazy studzienne
wyregulowaé odpowiednio do poziomu terenu, w sposéb umoiliwiajacy prawidtowe
prowadzenia czynnoéci eksploatacyjnych, w tym w szczegdlnosci swobodny dostgp do
armatury i studni, a takze wykluczajacy przedostawanie sie do ich wnetrza zanieczyszczen
takich jak wody opadowe i roztopowe, grunt itp.
Skrzynki uliczne do zasuw i hydrantéw oraz wiazy studzienne, w przypadku ich lokalizacji w
terenie nieutwardzonym zabezpieczy¢ jn.:
> teren wokét skrzynek i wtazéw studni z tworzywa sztucznego utwardzi¢ ptytami z
betonu klasy min. B-20, o grubos$ci 10 cm oraz o szerokoéci i diugosci wiekszej o 30
cm od zewnetrznych wymiaréw skrzynek i wtazow,
> wiazy zeliwne posadowione na pokrywach zelbetowych studni obetonowac
pierscieniem z betonu klasy min. B-15, o wysokosci i szerokoéci przekroju rownej
wysokosci wiazu,
> wlazy stalowe typu Watcz przymocowac w sposéb trwaty do pokryw zelbetowych
studni, a nastepnie pierscien wlazu obetonowad,
Do regulacji wysokosci wiazéw zeliwnych fi 600 mm dopuszcza sig wytgcznie zastosowanie:
» pierscien odcigzajacych zamontowanych pod ptytg nastudzienng,
> pierécieni dystansowych fi 625 typu ECO pod wiazem, na zaprawie cementowej M7,
> podmuréwki pod wiazem o gr. Sciany 25 cm, z cegly ceramicznej petnej kl. 250 na
zaprawie cem. M7
Przy czym fgczna wysokos¢ regulacji pod wiazem nie moze przekraczaC 25 cm, w przeciwnym
wypadku nalezy wstawi¢ dodatkowy krag pod plyte,
W poblizu istniejgcego uzbrojenia wodociggowego lub kanalizacji sanitarnej, roboty nalezy
wykonywat recznie i pod nadzorem MPWiK Sp. z 0.0., Sw. Wojciech 46, 66-300 Miedzyrzecz,
tel. 095 742 76 30

5.2. Sie¢ teletechniczna







Lokalizacje podziemnych urzadzen telekomunikacyjnych w terenie nalezy potwierdzi¢ za pomocg
przekopdw kontrolnych, a w przypadku odkrycia w trakcie robdt ziemnych urzadzen nienaniesionych
na planie nalezy je zabezpieczy¢ i powiadomi¢ uzytkownika oraz inspektora nadzoru. Prace ziemne
w miejscach kolizji i zblizert wykonywa¢ recznie ze szczeg6lng ostroznoscia. Istniejace elementy
naziemne infrastruktury podziemnej nalezy wyregulowa¢ do projektowanych rzednych. Istniejgce
oraz projektowane sieci teletechniczne w miejscach kolizji oraz zblizen zabezpieczy¢ rurami
dwudzielnymi typu A110 PS lub réwnowainymi. Studnie teletechniczne znajdujace sie na
projektowanej jezdni, zatokach i zjazdach wyposazy¢ w pokrywy typu ciezkiego z atestem drogowym.
5.3. Siec elektroenergetyczna

Nalezy zachowa¢ wymagane normami odleglosci zblizenh w pionie i poziomie od istniejgce] sieci
elektroenergetycznej. Prace ziemne w miejscach kolizji i zblizen wykonywac recznie. Istniejgce
elementy naziemne infrastruktury podziemnej nalezy wyregulowaé¢ do projektowanych rzednych.
Istniejgce sieci elektroenergetyczne w miejscach kolizji oraz zblizen zabezpieczyé rurami

dwudzielnymi typu A110 PS (A160PS) lub réwnowaznymi.

5.4. Sie¢ gazowa
Szczegotowy przebieg gazociggu nalezy ustalié na podstawie przekopdw prébnych. Roboty ziemne
w rejonie czynnej sieci gazowej wykonal recznie. Zachowad odlegtosci bezpieczne wg wymagan,

norm i przepiséw.

5.5. Urzadzenia towarzyszace
W przypadku natrafienia w czasie wykonywania robot na jakiekolwiek instalacje niezawarte na planie
sytuacyjnym badZ niezinwentaryzowane, traktowal je, jako czynne. Roboty budowlane w ich

sgsiedztwie wykonywac recznie z zachowaniem szczegdélnej ostroznosci.

6. Ochrona znakow geodezyjnych

Nalezyte zabezpieczenie znakow geodezyjnych znajdujgcych sie na placu budowy w okresie
trwania rob6t budowlanych nalezy do obowigzkdw kierownika budowy. Przed przystgpieniem do
prac wykonawca zobowigzany jest do odszukania i widocznego oznakowania wszystkich znakdw
panstwowe] osnowy geodezyjnej bedacej pod ochrong, a zlokalizowanych w granicach
realizowanych robét. Obowigzkiem wykonawcy jest ochrona znakéw (trwale stabilizowanych)
przed ich zniszczeniem, uszkodzeniem, przemieszczeniem w trakcie prowadzenia roboét.

Niezwiocznie powiadamia sie Staroste o ich zniszczeniu, uszkodzeniu i przemieszczeniu. Jezeli







jednak ulegty one zniszczeniu, uszkodzeniu, przemieszczeniu nalezy je odtworzy¢ lub przenies¢
spetniajac wymogi okredlone w przepisach prawa. Z catosci prac nalezy sporzadzi¢ operat i
przekaza¢ go do wiasciwego zasobu dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej
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II. CZESC RYSUNKOWA
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