Inwestor:
Gmina Miedzyrzecz
ul. Rynek 1
66-300 Miedzyrzecz

Przebudowa drogi wraz z budowg o$wietlenia i kanalizacji

deszczowej w miejscowosci Katawa

Stata Organizacja Ruchu

Lokalizacja inwestycji:
Wojewodztwo: Lubuskie
Powiat: miedzyrzecki
Gmina: Miedzyrzecz
Miasto: Katawa
Wykaz dziatek, na ktérych realizowana jest inwestycja:
32213, 322/2, 106
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. OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot inwestycji:
Przedmiotem inwestycji jest budowa drogi wraz z o$wietleniem i odwodnieniem w miejscowo$ci Katawa gmina
Miedzyrzecz. Podstawe opracowania stanowia;

e Aktualna mapa zasadnicza w skali 1:500,

e Uzgodnienia i opinie,

e Wizja lokalna w terenie,

e  Obowigzujgce normy oraz przepisy,

e Inwestycja realizowana na podstawie ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 roku o szczegdlnych zasadach

przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych Dz.U. 2003 Nr 80 poz. 721.

2. Lokalizacja inwestyciji:
MlejSCOWOSC Katawa zlokalizowana jest w wojewddztwie lubuskim, w powiecie migdzyrzeckim, w centralnej
czesci gminy Miedzyrzecz. Miejscowos¢ Katawa oddalona jest o okoto 10 km na poludnie od Miedzyrzecza.
Odcinek, ktory obejmuje inwestycja zlokalizowany jest w potudniowo - wschodniej czesci Miejscowosci Katawa.

3. Istniejace zagospodarowanie terenu:

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie zabudowanym. W obrebie budowanej drogi po prawej stronie jezdni
funkcjonuje szkota podstawowa, ktora jest centrum kulturowo - spotecznym. Ponadto obok szkoly od strony
zachodniej usytuowane jest boisko szkolne, za$ od strony wschodniej kosciol. Przy szkole, znajduje sie
przystanek autobusowy. Wzdtuz drogi po lewej stronie zlokalizowana jest zabudowa jednorodzinna oraz
wielorodzinna. Na korcu projektowanej drogi znajduje sie zbiornik odparowujacy. Istniejacy odcinek drogi
posiada w czeSci nawierzchnie gruntowg a takze nawierzchnie asfaltowg o znacznym stopniu degradacii.
W pasie drogowym projektowanej drogi stwierdzono wystepowanie drzew, ktore przeznaczone zostang w ramach
realizacji inwestycji do wycinki.

3.1. Istniejaca infrastruktura techniczna:
W pasie drogowym projektowanej ulicy stwierdza sie wystepowanie infrastruktury technicznej. Na podstawie
mapy zasadniczej do celow projektowych stwierdzono wystepowanie:
e sieci kanalizacji sanitarnej,
sieci energetycznej,
sieci gazowej,
sieci teletechnicznej,
sieci wodociggowe;.

4. Projektowane zagospodarowanie terenu:
Inwestycja polega na budowie dwdch odcinkoéw drogi o nawierzchni asfaltowej oznaczonej jako DR1 i DR2.
Droga DR2 jest drogg tacznikowa pomigdzy istniejacq drogq a projektowang drogg DR1. Projektowana droga
DR1 posiada diugos¢ 446,64 m. Szeroko$¢ jezdni wynosi 5,5 m. Zaprojektowano daszkowe pochylenie jezdni
o wartosci 2%. Wzdtuz drogi zaprojektowano chodnik posiadajgcy spadek poprzeczny 2% w strong jezdni. Nowa
droga bedzie dotgczona do istniejacych skrzyzowan. Ponadto w ramach inwestycji projektuje sie miejsca
postojowe do parkowania rownolegtego oraz prostopadiego, usytuowane wzdiuz jezdni. Liczba migjsc
postojowych do parkowania rownolegtego wynosi 7 dla pojazdéw osobowych o wymiarach 6,0x2,5 m. Liczba
miejsc postojowych do parkowania prostopadtego wynosi 10 dla pojazdéw osobowych o wymiarach 4,5x2,5 m.
Pochylenie poprzeczne miejsc postojowych ma wartos¢ 2,0% i jest skierowane w strong jezdni. Projektowana
droga DR2 posiada dlugos¢ 34,64 m. Swoj poczatek ma na skrzyzowaniu z projektowang DR1 natomiast koniec
na skrzyzowaniu z istniejacg drogg 1268F. Szerokos¢ jezdni wynosi 9,8 m. Droga ta przeznaczona jest m.in. na
swobodny ruch autobuséw. W poblizu tej drogi znajduje sige szkota publiczna, przy ktorej usytuowany jest
przystanek autobusowy w obrebie ktorego zaplanowano wykonanie wyniesionego przejécia dla pieszych
(wyniesione przejscie dla pieszych nalezy wykona¢ o nawierzchni z kostki betonowej typ POLBRUK gr. 8 cm bez
fazy). Po prawej stronie jezdni znajduje sie chodnik o szerokosci 2,0 m. Wzdtuz przej$¢ dla pieszych, zjazdéow na
dzialki prywatne, miejsc postojowych oraz przystankéw autobusowych projektuje sie kraweznik obnizony 15x30



cm, na pozostalej czesci kraweznik betonowy 15x30 wyniesiony na 12 cm. Zaprojektowano réwniez zjazdy na
dziatki prywatne. Wigczenie zjazdu do jezdni projektowanej drogi zlagodzono skosem 2,0mx2,0m.

5. Trasaw planie:
O$ projektowanej drogi DR1 poprowadzono $rodkiem pasa drogowego. Trasa w planie sktada sie z odcinkow
prostych oraz jednego {uku poziomego o promieniach 20,00 m. O$ projektowanej drogi DR2 poprowadzono
srodkiem pasa drogowego. Trasa w planie skfada sie z odcinka prostego o diugosci 34,64 m.

6. Niweleta:
Niwelety projektowanych drog DR1 i DR2 skladajg sie z odcinkéw o jednostajnym pochyleniu, ponadto droga
DR1 posiada fuki pionowe o promieniach kolejno 2000, 3000, 1500, 1000 i 700 m. Niwelety poprowadzone
zostaly po istniejgcym terenie, aby zapobiec wyplycaniu istniejacych sieci uzbrojenia terenu, jednoczesnie
spelniajac warunki dotyczace minimalnego oraz maksymalnego pochylenia podiuznego niwelety jezdni.

7. Podstawowe parametry techniczne:
Zestawienie podstawowych parametréw drogi DRT:
o predko$c projektowa 30 km/h,
kategoria drogi — gminna,
dlugo$¢ — 446,64 m,
szerokoS¢ jezdni—5,5m,
nawierzchnia bitumiczna,
pochylenie poprzeczne jezdni: daszkowe w kierunku krawedzi jezdni o wartosci 2%,
szerokos¢ chodnika — 2,0m (strona péinocna) i 2,0m (strona pofudniowa),
szerokos¢ zjazdow indywidualnych — zmienna (min. 4,0m),
spadek podiuzny zjazdow ~ zmienny,
Zestawienie podstawowych parametrow drogi DR2:
e kategoria drogi — gminna,
dtugos¢ — 34,64 m,
szerokoSc¢ jezdni— 9,8 m,
nawierzchnia bitumiczna,
pochylenie poprzeczne jezdni: daszkowe w kierunku krawedzi jezdni o wartoéci 2%,
szerokosé chodnika —2,0 m,
pochylenie chodnika — 2% w strong jezdni.

8. Konstrukcje nawierzchni:
Konstrukcja nawierzchni chodnikéw:
¢ kostka brukowa betonowa typu CEGIELKA, gr. 6 cm, kolor szary,
e podsypka piaskowa - cementowa (1:3) gr. 5 cm,
e podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 gr. 15 cm,
Konstrukcja miejsc postojowych do parkowania réwnolegtego i prostopadiego:
e  kostka brukowa betonowa typu BEHATON, gr. 8 cm, kolor grafitowy,
e podsypka piaskowo-cementowa (1:3) gr. 5 cm,
e podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 gr. 20 cm,
e grunt stabilizowany cementem gr. 15 ¢cm Rm = 5 MPa,
Konstrukcja nawierzchni jezdni;
¢ warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S gr. 5 cm,
warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W gr. 6 cm,
podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 16P gr. 7 cm,
podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie (0/31,5) gr. 20 cm,
grunt stabilizowany cementem gr. 15 cm Rm = 5 MPa,




Konstrukcja nawierzchni zjazdéw na posesje:
e kostka brukowa betonowa typu BEHATON, gr. 8 cm, kolor szary,
e podsypka piaskowo-cementowa (1:3) gr. 5 cm,
e podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 gr. 20 cm,
e grunt stabilizowany cementem gr. 15 cm Rm=5 MPa,

9. Odwodnienie jezdni:
Odwodnienie jezdni i chodnikow zaplanowano do projektowanych wpustéw deszczowych usytuowanych w zatoce
z kraweznika — wpusty poza pasem jezdnym. Zaprojektowanie spadku jednostronnego na tuku w kierunku scieku
pozwoli na mozliwo$¢ zastosowania wpustu po jednej stronie, ktory bedzie odprowadza¢ wodg bezposrednio do
zbiornika odparowujgcego.

10. Oswietlenie ulicy:
Projektuje sie nowe oéwietlenie na cafej diugosci projektowanej drogi w technologii LED. Projektowany sfup
oswietleniowy nr 2/L1 oéwietlat bedzie droge oraz dodatkowo planowane wyniesione przejscie dla pieszych.

11. Sieci uzbrojenia terenu:

11.1. Sie¢ kanalizacyjna i wodociggowa:
Istniejaca sie¢ kanalizacji sanitarnej oraz wodociggowej znajduje sig fragmentami pod projektowanym uktadem
drogowym. Nalezy zachowa¢ od istniejacej sieci wodociagowej wymagane normowe odleglosci zblizen
w poziomie i pionie. Prace ziemne w miejscach kolizji i zblizen wykonywat recznie ze szczegolng ostroznoscia,
Istniejace elementy naziemne sieci podziemnej nalezy dopasowat do projektowanych rzednych.

11.2. Sie¢ teletechniczna:

Lokalizacje podziemnych urzadzen telekomunikacyjnych w terenie nalezy potwierdzi¢ za pomocg przekopow
kontrolnych, a w przypadku odkrycia w trakcie robot ziemnych urzadzen nienaniesionych na planie nalezy je
zabezpieczy¢ i powiadomié uzytkownika oraz inspektora nadzoru. Prace ziemne w miejscach kolizji i zblizen
wykonywat recznie ze szczegoing ostroznoscia, Istniejace elementy naziemne infrastruktury podziemnej nalezy
wyregulowat do projektowanych rzednych. Istniejace oraz projektowane sieci teletechniczne w miejscach kolizji
oraz zblize zabezpieczy¢ rurami dwudzielnymi typu A110 PS lub réwnowaznymi. Studnie teletechniczne
znajdujace sig na projektowanej jezdni, zatokach i zjazdach wyposazy¢ w pokrywy typu cigzkiego z atestem
drogowym.

11.3. Sie¢ elektroenergetyczna:
Nalezy zachowa¢ wymagane normami odleglosci zblizen w pionie i poziomie od istnigjacej siec
elektroenergetycznej. Prace ziemne w miejscach kolizji i zblizen wykonywaé recznie. Istniejace elementy
naziemne infrastruktury podziemnej nalezy wyregulowa¢é do projektowanych rzednych. Istniejace sieci
elektroenergetyczne w miejscach kolizji oraz zblizen zabezpieczy¢ rurami dwudzielnymi typu A110 PS (A160PS)
lub rownowaznymi.

11.4. Sie¢ gazowa:
Szczegdlowy przebieg gazociggu nalezy ustalic na podstawie przekopéw probnych. Roboty ziemne w rejonie
czynnej sieci gazowej wykona recznie. Zachowac odleglosci bezpieczne wg wymagan, norm i przepisow.

11.5. Urzadzenia towarzyszace:
W przypadku natrafienia w czasie wykonywania robot na jakiekolwiek instalacje niezawarte na planie
sytuacyjnym badz niezinwentaryzowane, traktowac je, jako czynne. Roboty budowlane w ich sasiedztwie
wykonywac recznie z zachowaniem szczegolnej ostroznosci.

12. Organizacja ruchu :

12.1. Istniejace oznakowanie:
Stwierdzono wystepowanie oznakowania poziomego i pionowego na poczatku projektowanej drogi DR1.
Wystepujace oznakowanie pionowe oraz poziome zestawiono ponizej: - P-12, linia bezwzglednego zatrzymania -
stop wraz ze znakiem uzupetniajacym P-16;



12.2. Projektowane oznakowanie:
Projektuje sie oznakowanie organizacji ruchu wediug zatgczonego schematu oznakowania na planie sytuacyjnym
polegajace na:
e wprowadzeniu ruchu kofowego na jezdni dwukierunkowej drogi DR1 o szerokosci 5,5m z wydzieleniem
po prawej stronie jezdni 2 zatok postojowych,
e wprowadzeniem ruchu kotowego na jezdni dwukierunkowej drogi DR2 o szerokosci 9,8m,
e  wprowadzeniem ograniczenia ruchu na istniejagcym odcinku pieszo — jezdni, polegajacego na zakazie
wjazdu na pieszo-jezdnie od strony DR1,
e wyznaczeniu i oznakowaniu w obrebie skrzyzowania z droga nieprojektowang (na poczatku proj. trasy)
przejscia dla pieszych o szerokosci 4,0m,
e wyznaczeniu i oznakowaniu w obrebie przystanku autobusowego wyniesionego przejscia dla pieszych o
szerokosci 4,0 m.

12.3. Oznakowanie poziome:
ZBIORCZE ZESTAWIENIE OZNAKOWANIA POZIOMEGO ZNAKI POZIOME:
L.p. Nr znaku Nazwa znaku llo$é Uwagi
1. P-1e Linia pojedyncza przerywana, szeroka 307,10 mb cienkowarstwowe
2. P-4 Linia podwdjna ciggla 218,60 mb cienkowarstwowe
3. P-10 Przej$cie dla pieszych (na poczatku opracowania) 5,50 mb cienkowarstwowe
4 P10 Przejscie dla p|esz;'3{1oévl\g2$§$;e-przy przystanku 550/mb cienkowarstwowe
5. P-14 Linia warunkowego zatrzymania zlozona z prostokatow 22,50 mb cienkowarstwowe
6. P-18 Stanowisko postojowe 110,30 mb cienkowarstwowe
12.4. Oznakowanie pionowe:
ZBIORCZE ZESTAWIENIE OZNAKOWANIA PIONOWEGO ZNAKI PIONOWE:
L.p. Nr znaku Nazwa znaku llos¢ Uwagi
1. A-5 Skrzyzowanie drog 3 Grupa znakéw - Srednie
: B-2 Zakaz wjazdu 1 Grupa znakéw - Srednie
3. B-35 Zakaz postoju 1 Grupa znakdw - Srednie
Tabliczka informujgca o miejscach dla pojazdow
3a. T-29 przewozggcych lub kierowanych przez osoby 1 Grupa znakow - srednie
niepelnosprawne majgce trudno$ci w poruszaniu sie
4. D-15 Przystanek autobusowy 1 Grupa znakdw - Srednie
5. D-18 Parking 2 Grupa znakdw - $rednie
6. D-40 Strefa zamieszkania 4 Grupa znakdw - $rednie
7. D-41 Koniec strefy zamieszkania 4 Grupa znakdw - Srednie
8. B-22 Zakaz skretu w prawo 1 Grupa znakdw - Srednie
9, B-21 Zakaz skretu w lewo 1 Grupa znakdw - $rednie
10. D-3 Droga jednokierunkowa 1 Grupa znakdw - Srednie

13. Przewidywany termin wprowadzenia organizacji ruchu:
Nowoprojektowane oznakowanie wprowadzone bedzie po zakonczeniu robot budowlanych zwigzanych z budowa
drogi. Przewidywany termin wprowadzenia oznakowania statego to IV kwartat 2018r.

Zataczniki:
Plan sytuacyjny w skali 1: 500
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